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Vorwort

Liebe Wassersportler!

Wassersport ist attraktiv und findet immer mehr begeisterte Anhanger. Unser Land hat eine vielfiltige
Gewdsserlandschaft. Ein wesentlicher Teil sind unsere Bundeswasserstraen. Sie werden langst nicht nur
fiir die gewerbliche Schifffahrt genutzt, sondern stehen auch den Freunden des Wassersports zur Verfiigung.
Auf einer Gesamtlange von 10.000 km bieten sie vielfiltige Freizeitgelegenheiten.

Wassersport muss sicher sein, fair und umweltfreundlich. Eine addquate Bootsausriistung sowie
ausreichende Kenntnisse tiber deren Handhabung, die einschldgigen Verkehrsvorschriften und das
Fahrtgebiet sollten selbstverstdndlich sein. Gegenseitige Riicksichtnahme ist unverzichtbar. Auch auf
dem Wasser muss sich jeder so verhalten, dass andere nicht geschédigt, gefihrdet oder belastigt werden.

Diese Broschiire soll Thnen helfen, sich mit den geltenden Regeln vertraut zu machen. Sie enthilt wichtige
Tipps fiir eine sinnvolle Sicherheitsausriistung. Und sie gibt Hinweise fiir den Schutz der Pflanzen- und
Tierwelt in und an unseren Gewéassern.

Allen Freunden des Wassersports wiinschen wir viele schone und unbeschwerte Stunden an und auf

unseren Wasserstraf3en, allzeit gute Fahrt und immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel!

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
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0. Weiter auf gute Fahrt!

Seit ihren Anfingen vor rund hundert Jahren ist die
Sportschifffahrt auf den deutschen Binnen- und See-
gewissern ein Volkssport geworden. Experten schitzen,
dass an Seen, Fliissen und Kiisten etwa 370.000 Sport- und
Freizeitfahrzeuge fir erholsame Stunden und grofRartige
Naturerlebnisse bereit liegen. Das Vergniigen auf dem Was-
ser ist populdr. Vom Motorbootfahrer {iber den Segler bis
zum Kanuten sind etwa 4,8 Mio. Wassersportler aktiv. Das
Vergniigen auf dem Wasser ist inzwischen zu einer starken
Wachstumsbranche geworden.

Die Zahl schwerer Unfille ist zum Gliick gering. Doch es
gibt nur wenige Sportarten, bei denen aus einem harm-
losen Ausflug schnell ein Notfall werden kann. Nach ein-
schligigen Analysen liefien sich die meisten Ungliicke
durch mehr Vorsicht und Sorgfalt vermeiden. Denn die
meisten Unfille auf See geschehen, weil die Bootscrew
ungeiibt ist, keine Rettungswesten tragt oder mit den See-
notmitteln nicht umgehen kann - also etwa bei einem
Funknotruf ihre Position und den Havariegrund nicht
anzugeben weifd. Auch erfahrene Skipper tiberschitzen
immer wieder ihre eigene Qualifikation, weisen die Mann-
schaft an Bord nicht in die Rettungsmoglichkeiten ein oder
planen die Reise ungeniigend.

Um solche unnétigen Gefahren auszuschliefRen, sind ein
ausgeprigtes Bewusstsein fiir die Risiken des Wasser-
sports und die Sicherheit an Bord die beste Vorausset-
zung.

Das Boot und seine Technik miissen der Besatzung
genauso vertraut sein wie die Vorschriften, die fiir alle
Bootsfiihrer auf Binnen- und Kiistengewissern gelten.

Es ist wichtig, die Besonderheiten der Umwelt, in der man
sich bewegt, zu kennen. Denn als Freizeitschiffer navigieren

Sie nicht nur in einer Natur, die immer ein Stlick weit un-
berechenbar bleibt. Sie teilen die Gewésser auch noch mit
den oft viel grofieren Schiffen der Berufsschifffahrt. Und in
Notfillen dauert es auf dem Wasser langer als an Land, bis
Hilfe zur Stelle ist.

Kurz gesagt: Die Sportschifffahrt ist ein herrliches Frei-
zeitvergniigen, wenn man sich stets der moglichen
Gefahren bewusst ist und sich immer vorausschauend
verhilt. Denn trotz moderner Kommunikation, Wettervor-
hersagen und immer besserer Bootstechnik bleiben Wind
und Wasser tiickisch.

Diese Broschiire soll helfen, Gefahrensituationen zu ver-
meiden. Sie soll Thnen die wichtigsten Sicherheitsvor-
schriften vermitteln sowie Hinweise und Tipps geben,
wie Sie viele schone und vor allem unfallfreie Stunden
auf dem Wasser verbringen konnen. Wenn Sie weitere
Fragen haben, scheuen Sie sich nicht, sich an die Dienst-
stellen der Wasserstrassen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes, das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrogra-
phie oder das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur zu wenden. Die Kontaktdaten finden Sie auf
Seite 79.
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1. Kurz gefasst: Die zehn
wichtigsten Sicherheitsregeln

1. Fahrzeugfiihrer

Schitzen Sie Thre Kenntnisse und Fihigkeiten richtig ein.
Auch wenn Sie die Befahigung zum Fiihren eines Sport-
bootes in einer Priifung nachgewiesen haben, sammeln Sie
zunidchst am Tage praktische Erfahrungen in geschiitzten
Gewissern, die nur wenig von Fahrzeugen der Berufsschiff-
fahrt befahren werden.

2. Fahrzeug

Machen Sie sich mit den Eigenschaften und der Einrich-
tung Ihres Fahrzeuges vertraut. Ihr Fahrzeug muss fiir das
vorgesehene Fahrtgebiet geeignet sein. Stellen Sie fest, ob
Ihr Fahrzeug den Anforderungen fir Fahrten in Kiistenna-
he oder auf der Hohen See gentigt. Fahrzeug und Einrich-
tung missen sich in einem fahr- und funktionstiichtigen
Zustand befinden.

3. Sicherheitsausriistung

Riisten Sie Ihr Fahrzeug mit geeigneten Rettungsmitteln
aus. Zur Mindestsicherheitsausriistung gehoren eine Ret-
tungsweste fiir jede Person an Bord, geeignete Mittel, um
einen Brand an Bord zu bekdmpfen und Signalmittel, um
einen Notfall anzuzeigen sowie Lenzvorrichtung (Pumpe,
Eimer, Osfass) und Erste-Hilfe-Ausriistung. Die Sicher-
heitsausrlistung muss regelméflig iiberpriift und gewartet
werden.

4. Reiseplanung

Informieren Sie sich iber das vorgesehene Fahrtgebiet.
Machen Sie sich mit den Schifffahrtsvorschriften und den
Hilfen fiir die Navigation Thres Fahrtgebietes vertraut. Fiir
die Reiseplanung und -durchfithrung unerléssliche Hilfs-
mittel sind auf den neuesten Stand berichtigte Seekarten
und Seebticher sowie Tidenkalender, Erfahrungsberichte
und Handbiicher.

6 Sicherheit auf dem Wasser

5. Wetter

Unterrichten Sie sich tiber die herrschenden und vorher-
gesagten Wetterverhiltnisse und den Seegang. Treten Sie
im Kisten- und Seebereich nie eine Fahrt an, ohne vorher
den Wetterbericht gehort zu haben, und beobachten Sie
stets die Wetterentwicklung im Vergleich mit den an Bord
aufgenommenen Berichten. Der Seewetterbericht ist den
allgemeinen Wettervorhersagen der Rundfunksender vor-
zuziehen. Informieren Sie sich, ob im zu befahrenden Ge-
wasser z. Zt. meteorologische Gefahren auftreten konnen
(z. B. Mistral, Bora, tropischer Wirbelsturm).

6. Einweisung

Unterrichten Sie Thre Besatzungsmitglieder und Géste tiber
Sicherheitsvorkehrungen an Bord. Zeigen Sie den Aufbe-
wahrungsort der Rettungsmittel und iiben Sie das Anlegen
von Rettungsweste und Sicherheitsgurt (,Lifebelt®). Er-
kldren Sie den Umgang mit Seenot-Signalmitteln. Erldu-
tern Sie die flir die Sicherheit wichtigen Einrichtungen des
Fahrzeugs, wie Lenzeinrichtungen, Seeventile - vor allem
am Pump-WC - Feuerloscheinrichtungen, Heiz- und Koch-
einrichtungen. Achten Sie darauf, dass Ihre Besatzungsmit-
glieder und Géste sich an Bord sicher bewegen, Arme und
Beine nicht aufenbords hingen lassen und auf Segelboo-
ten den Gefahrenbereich des Groffbaums meiden. Weisen
Sie auf die Gefahren durch Seekrankheit hin. Besatzungs-
mitglieder und Fahrzeugfiihrer kénnen dadurch in ihrer
Fahigkeit beeintriachtigt sein, wichtige Entscheidungen zur
Fithrung des Fahrzeuges rechtzeitig zu treffen. Bestimmen
und unterweisen Sie ein geeignetes Besatzungsmitglied als
Vertreter, falls Sie als Fahrzeugfiihrer ausfallen sollten.

7. Mensch-iiber-Bord

Treffen Sie MafRnahmen gegen das Uberbordfallen und
prifen Sie Moglichkeiten, iber Bord Gefallene zu bergen.
Lassen Sie rechtzeitig Rettungswesten und Sicherheitsgurte
anlegen. Weisen Sie auf geeignete Befestigungspunkte fr
Sicherheitsgurte hin. Uben Sie regelmifig Mensch-iiber-
Bord-Manover. Priifen Sie Moglichkeiten und tiben Sie das
an Bord Holen insbesondere von geschwichten Personen.



8. Nebel

Verlassen Sie keinen sicheren Liegeplatz bei Nebel. Werden
Sie von Nebel oder schlechter Sicht tiberrascht, moglichst
umgehend Fahrwasser und Schifffahrtswege verlassen,
zum eigenen Schutz einen sicheren Ort aufsuchen und
Fahrt unterbrechen. In jedem Fall sind bei verminderter
Sicht die vorgeschriebenen Schallsignale zu geben. Sport-
fahrzeuge, insbesondere solche aus Holz oder Kunststoff,
koénnen ihre Radarerkennbarkeit durch einen Radarreflek-
tor verbessern. Fahrzeuge mit Metallmast konnen ihre Ra-
darerkennbarkeit durch eine aufrechte Bootslage erh6hen.

9. Berufsschifffahrt

Halten Sie sich von der Berufsschifffahrt nach Moglichkeit
fern. Meiden Sie Schifffahrtswege und halten Sie sich im
Fahrwasser soweit wie moglich rechts oder auferhalb des
Fahrwassers, sofern dies ohne Gefahr moglich ist. Segel-
fahrzeuge diirfen beim Kreuzen im Fahrwasser die durch-
gehende Schifffahrt nicht behindern.

10. Ausguck

Halten Sie stets einen gehorigen Ausguck. Hiermit stellen
Sie sicher, dass Sie frithzeitig Kollisionssituationen, trei-
bende Gegenstinde oder andere Gefahren fir Ihr Fahrzeug
erkennen kénnen. Durch Thre Aufmerksamkeit konnen

Sie Notlagen anderer Sportfahrzeuge entdecken und Hilfe
leisten.

Sicherheit auf dem Wasser



2. Das Wichtigste

Binnen- und SeeschifffahrtsstraRen

Binnen- und Seeschifffahrtsstrafien stellen unterschiedli-
che Anforderungen an den Wassersportler. Darum gibt es
unterschiedliche Verhaltens-, Ausriistungs- und Kenn-
zeichnungsvorschriften und die Bauart des Bootes muss
der fiir das jeweilige Revier geforderten Seetauglichkeit
entsprechen. Machen Sie sich daher vorab klar, wo Sie
Thren T6érn antreten wollen und wohin er Sie fiihren wird.
Eine Abgrenzung der Schifffahrtsstrafen finden Sie in der
Karte der Bundeswasserstrafien am Ende der Broschiire.

Bei Unklarheiten tiber die Abgrenzung sollten Sie sich an
die jeweils zustdndigen WasserstrafRen- und Schifffahrts-
imter wenden. Ein Verzeichnis der Adressen dieser Amter
finden Sie auf Seite 79.

Fairness und Gute Seemannschaft auf dem Wasser

Faires Verhalten sollte auf dem Wasser genauso selbst-
verstindlich sein wie auf den Strafden. Jeder Verkehrsteil-
nehmer muss sich so verhalten, dass die Sicherheit und
Ordnung des Verkehrs gewihrleistet ist. Andere Verkehrs-
teilnehmer sollen nicht gefahrdet, geschadigt oder mehr als
unvermeidbar behindert oder belistigt werden. Dazu zihlt
das Einhalten der Verkehrsvorschriften und der ,Guten
Seemannschaft” genauso wie das Fahren mit einer sicheren
Geschwindigkeit.

Auch auf dem Wasser gilt gegenseitige Riicksichtsnahme
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Gute Seemannschaft

1. Schitzen Sie Ihre Kenntnisse und Fahigkeiten als
Schiffsfihrer richtig ein!

2. Machen Sie sich mit den Eigenschaften und der Ein-
richtung Ihres Fahrzeuges vertraut!

3. Risten Sie Ihr Fahrzeug mit geeigneten Rettungs-
mitteln aus!

4. Informieren Sie sich tiber das vorgesehene Fahrtgebiet!

5. Beachten Sie die vorhergesagten Wetterverhiltnisse
und den Seegang!

6. Informieren Sie Ihre Besatzungsmitglieder und Gaste
uber die Sicherheitsvorkehrungen an Bord!

7. Treffen Sie MaRnahmen gegen das Uberbordfallen und
priifen Sie Moglichkeiten, tiber Bord Gefallene zu
retten!

8. Verlassen Sie einen sicheren Liegeplatz nicht bei un-
sichtigem Wetter!

9. Halten Sie sich nach Moéglichkeit von der Berufsschiff-
fahrt fern!

10. Halten Sie stets einen gehorigen Ausguck!

Um eine unmittelbar drohende Gefahr abzuwehren, miis-
sen Sie auch dann alle erforderlichen Mafinahmen ergrei-
fen, wenn Sie dadurch andere gesetzliche Regelungen tiber-
treten. In einem solchen Fall muss sich besonders die Gute
Seemannschaft des Schiffsfiihrers erweisen.

Es empfiehlt sich auch immer, der Grofschifffahrt, die
nicht einfach ihren Kurs éndern kann, so rechtzeitig aus-
zuweichen, dass erst gar nicht die Gefahr eines Zusam-
menstofes entsteht. Dort, wo es moglich ist, sollten Sie
auflerhalb des Fahrwassers oder der Fahrrinne fahren. Alle
Fahrwasser und Fahrrinnen sollten Sie auf dem kirzesten
Weg queren. Kurs- und/oder Geschwindigkeitsverdnde-
rungen miissen so deutlich und rechtzeitig erfolgen, dass
andere Fahrzeugfiihrer sie klar erkennen und sich darauf
einstellen konnen.

Schwimmer, Ruderer, Kanuten und Segelsurfer bedirfen
besonderer Riicksicht. Sie haben zwar auch die Badeord-
nungen und Verkehrsregeln zu beachten, sie werden Thnen



aber dankbar sein, wenn Sie sie in einem groflen Bogen
langsam umfahren. Ruderboote schlagen leicht voll Wasser
und kentern dann. Nehmen Sie auch Riicksicht auf Sport-
und Rettungstaucher. Sie kennzeichnen ihren Einsatzort
mit einer Taucherflagge (Flagge A des Internationalen Sig-
nalbuches, weifd-blau senkrecht geteilter Doppelstander).

Fihrerscheine

Wer auf Bundeswasser- oder Seeschifffahrtsstrafien ein
Sport- oder Freizeitfahrzeug fiihren will, bedarf der Fahr-
erlaubnis. Ungeachtet der Fortgeltung anderer Befihi-
gungsnachweise wird die Fahrerlaubnis durch den Sport-
bootfithrerschein mit dem jeweiligen Geltungsbereich,
nachgewiesen. Diese Erlaubnis erstreckt sich nur auf die
nicht gewerbliche Nutzung der Fahrzeuge.

Seeschifffahrtsstrafen:

Das Fiihren von Sport- und Freizeitfahrzeugen, die durch
Muskelkraft (z. B. Kanu, Kajak und Sufbrett) oder unter
Segel betrieben werden, ist erlaubnisbfrei.

Das Fiihren von Sport- und Freizeitfahrzeugen, deren
Motor eine Nutzleistung von bis zu 11,03 kW (15 PS) nicht
uberschreitet, ist erlaubnisfrei.

Fiir das Fithren von Sport- und Freizeitfahrzeugen mit
mebhr als 11,03 kW (15 PS) Nutzleistung ist der Sportboot-
fihrerschein mit dem Geltungsbereich Seeschifffahrts-
straflen mit der Antriebsart Motor erforderlich.

Binnenschifffahrtsstrafien:

Das Fiihren von Segelsurfbrettern und anderen muskel-
kraftbetriebenen Fahrzeugen ist erlaubnisfrei. Fir Segel-
boote tiber 6 Quadratmeter Segelflache, ist auf bestimmten
Binnenschifffahrtsstrafien in Berlin und Brandenburg der
Sportbootfithrerschein mit dem Geltungsbereich Binnen-
schifffahrtsstrafien mit der Antriebsart Segel erforderlich.

Das Fiihren von Sport- und Freitzeitfahrzeugen von we-
niger als 20 Metern Lange und mit hochstens 11,03 kW

(15 PS) Nutzleistung ist auf Binnenschifffahrtsstrafien fir
Personen ab 16 Jahren mit Ausnahme der Elbe im Hambur-
ger Hafen und des Rheins erlaubnisfrei.

Fiir das Fithren von Sport- und Feizeitfahrzeugen mit weni-
ger als 20 Metern Lange und einer Nutzleistung von mehr
als 11,03 kW (15PS) ist der Sportbootfiihrerschein mit dem
Geltungsbereich Binnenschifffahrtsstrafien mit der An-
triebsart Motor erforderlich.

Der Rhein ist hiervon ausgenommen.
Hier bedarf es einer Fahrerlaubnis bereits fiir das Fithren
von Sport- und Freizeitfahrzeugen mit weniger als

15

Meter Liange und ab einer Nutzleistung von mehr als

3,68 kW(5 PS).

Ehemalige Befdhigungsnachweise zum Fithren von Sport-
und Freizeitfahrzeugen gelten nach Mafigabe der oben ge-
nannten Angaben weiter.
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Riickseite

Fiir die Fahrt ins Ausland ist es teils notwendig, dass es sich
bei Threm Fiihrerschein um einen Internationalen Sport-
bootfiihrerschein entsprechend dem Muster der UNECE
Resolution Nr. 40 handelt. Im Regelfall erhalten Sie diesen
bereits bei Erstausstellung des Sportbootfiihrerscheins.
Altere Befihigungen weisen die Merkmale ggf. nicht

auf. Umschreibungen nehmen der Deutsche Segler-Ver-
band e.V. (DSV) und der Deutsche Motoryachtverband e.V.
(DMYV - beide siehe Seite 84) gegen Kostenerstattung vor.

Di

e Tabelle ,,Amtliche Befihigungsnachweise“ auf den Sei-

ten 10 und 11 gibt Thnen einen Uberblick tiber die einzel-

nen Befihigungsnachweise und deren Anforderungen.
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Amtliche Befihigungsnachweise

Befahigungsnachweis

vorgeschrieben/empfohlen

Geltungsbereich

Zulassungsvoraussetzungen

Sporthochseeschiffer-
schein

empfohlen fir alle Sportfahrzeuge
mit Motor und unter Segel
vorgeschrieben fir Sportfahrzeu-
ge, die gewerbsmaRig in der welt-
weiten Fahrt genutzt werden

alle Meere
(weltweite Fahrt)

- Mindestalter 18 Jahre

Besitz Sportseeschifferschein

Nachweis von 1.000 gefahrenen Seemeilen auf Yachten im See-
bereich (nach Erwerb des Sportseeschifferscheins) als Wachfiihrer

Sportseeschifferschein

empfohlen fir alle Sportfahrzeuge
mit Motor und unter Segel
vorgeschrieben fir Sportfahrzeuge,
die gewerbsmaRig in kiistennahen
Seegewdssern genutzt werden

kustennahe Seegewdsser

(alle Meere bis zu 30 sm Ab-
stand von der Festlandkiste
einschlieRlich der Randmeere)

Mindestalter 16 Jahre

Besitz Sportbootfiihrerschein fir Seeschifffahrtsstralen
Nachweis von 1.000 gefahrenen Seemeilen auf Yachten in kiisten-
nahen Seegewissern (nach Erwerb des Sportbootfiihrerscheins-
See) als Wachfiihrer oder dessen Vertreter

Sportkiistenschifferschein

empfohlen fir alle Sportfahrzeuge
vorgeschrieben fir Sportfahrzeu-
ge, die gewerbsmaRig in den Kiis-
tengewdssern genutzt werden

Kustengewdsser
(alle Meere bis zu 12 sm Ab-
stand von der Festlandkiste)

Mindestalter 16 Jahre

Besitz Sportbootfiihrerschein fur Seeschifffahrtsstralen
Nachweis von 300 gefahrenen Seemeilen auf Yachten in Kiisten-
gewadssern

Sportbootfiihrerschein
mit dem Geltungsbereich
Seeschifffahrtsstralen

vorgeschrieben fiir Fahrzeuge mit
einer Maschinenleistung von mehr
als 11,03 kW (15 PS)

SeeschifffahrtsstraBen

Mindestalter 16 Jahre

Nachweis der Tauglichkeit durch Vorlage ,Arztliches Zeugnis fiir
Sportbootfihrerscheinbewerber”

- Nachweis der Zuverléssigkeit durch Vorlage eines giiltigen Kfz-
Fihrerscheins oder eines amtlichen Fiihrungszeugnisses

Sportpatent

vorgeschrieben fir Fahrzeuge mit
einer Lange ab 15 m und bis 25 m

Rhein

(kann auf Teilstrecken be-
schrankt werden); und tbrige
BinnenschifffahrtsstraBen. Auf
streckenkundepflichtigen Was-
serstraenabschnitten nur im

Rahmen der erteilten Erlaubnis.

Gilt auch als Sportbootfihrer-
schein mit Geltung auf Binnen-
schifffahrtsstraRen

Mindestalter 18 Jahre

Nachweis der Tauglichkeit durch Vorlage eines arztlichen Zeug-
nisses nach der Anlage B2 zur Schiffspersonalverordnung-Rhein,
durch ein vorhandenes anderes Patent, fiir das die gleichen Voraus-
setzungen gelten oder durch ein von der ZKR anerkanntes arztli-
ches Zeugnis

Nachweis der Zuverlassigkeit durch Vorlage eines Strafregisteraus-
zuges oder amtlichen Fiihrungszeugnisses

Sportschifferzeugnis

vorgeschrieben fir Fahrzeuge mit
einer Lange ab 20 m und bis 25 m

BinnenschifffahrtsstraRen
aulerhalb des Rheins. Auf
streckenkundepflichtigen Was-
serstraBenabschnitten nur im
Rahmen der Eintragung. Gilt
auch als Sportbootfiihrerschein
fur Binnenschifffahrtsstraen
einschlieBlich des Rheins

Mindestalter 18 Jahre

Nachweis der Tauglichkeit durch Vorlage eines arztlichen Zeugnis-
ses nach der Anlage B2 zur Rheinschifffahrtspersonalverordnung,
durch ein vorhandenes anderes Patent, fiir das die gleichen Voraus-
setzungen gelten oder durch ein von der ZKR anerkanntes arztli-
ches Zeugnis

- Nachweis der Zuverldssigkeit durch Vorlage eines Strafregisteraus-
zuges oder amtlichen Fiihrungszeugnisses

Sportbootfiihrerschein
mit dem Geltungsbereich
Binnenschifffahrtsstraen

vorgeschrieben fir Fahrzeuge mit
einer Lange von weniger als 15 m

und einer Maschinenleistung von

mehr als 3,68 kW (5 PS)

Rhein

Mindestalter 16 Jahre

Nachweis der Tauglichkeit durch Vorlage ,Arztliches Zeugnis fiir
Sportbootfihrerscheinbewerber®

- Nachweis der Zuverldssigkeit durch Vorlage eines giiltigen Kfz-
Fiihrerscheins oder amtlichen Fiihrungszeugnisses

vorgeschrieben fiir Fahrzeuge mit
einer Lange von weniger als 20 m
und einer Maschinenleistung von
mehr als 11,03 kW (15 PS)*

alle Binnenschifffahrtsstraen
auerhalb des Rheins

Mindestalter 16 Jahre

- Nachweis der Tauglichkeit durch Vorlage ,Arztliches Zeugnis fiir
Sportbootfihrerscheinbewerber”

- Nachweis der Zuverléssigkeit durch Vorlage eines gliltigen Kfz-

Fihrerscheins oder amtlichen Flihrungszeugnisses

vorgeschrieben fiir Sportfahrzeu-
ge, die mit einem Segel von mehr
als 6 m? fortbewegt werden?

bestimmte Binnenschifffahrts-
straRen in Berlin und Branden-
burg

- Mindestalter 14 Jahre

- Nachweis der Tauglichkeit durch Vorlage ,Arztliches Zeugnis fiir
Sportbootfihrerscheinbewerber”

Nachweis der Zuverléssigkeit durch Vorlage eines giiltigen Kfz-
Fihrerscheins oder amtlichen Fiihrungszeugnisses

Bodenseeschifferpatent A

vorgeschrieben fir Fahrzeuge mit
einer Maschinenleistung von mehr
als 4,41 kW (6 PS)

Bodensee, Erweiterung fir die
Hochrheinstrecke ist méglich

- Mindestalter 18 Jahre

- Nachweis der Tauglichkeit durch Vorlage eines arztlichen
Zeugnisses

Nachweis der Zuverlassigkeit

Bodenseeschifferpatent D

vorgeschrieben fiir Segelboote mit
mehr als 12 m? Segelfliche

Bodensee

- Mindestalter 14 Jahre

* Die hierdurch abgel6sten Befidhigungsnachweise ,,Fiihrerschein fir Binnenfahrt (A) mit Motorberechtigung®, ,,Motorbootfihrerschein A fir Binnenfahrt“ und ,Berliner Motor-
bootfiihrerschein“ sowie die in der ehemaligen DDR erworbenen Befahigungsnachweise zum Fiihren von Sportfahrzeugen gelten fiir den jeweiligen Fahrtbereich auf Binnen-
schifffahrtsstraBen auRerhalb des Rheins fuir Fahrzeuge bis 15 m* Wasserverdrangung unabhangig von der Fahrzeuglange uneingeschrankt weiter, auf dem Rhein beschrankt auf
eine Fahrzeuglange von weniger als 15 m.
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theoretische Priifung

praktische Priifung

Aussteller

Jeweils schriftliche und ggf. mtindliche Priifung in den Fachern
Navigation, Schifffahrtsrecht und Wetterkunde.

Die obligatorische miindliche Prifung erfolgt im Prifungsfach
Handhabung von Yachten. Es sind umfangreiche und vertiefte
Kenntnisse u.a. der astronomischen Navigation, des internationa-
len Seerechts und tropischer Wirbelstiirme nachzuweisen. Hinzu
kommt die Handhabung eines Sextanten.

keine

Zentrale Verwaltungsstelle nach der
Sportseeschifferscheinverordnung
im DSV

Jeweils schriftliche und ggf. miindliche Priifung in den Fachern
Navigation, Seemannschaft, Schifffahrtsrecht und Wetterkunde.
Es sind umfangreiche Kenntnisse nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse tiber das Fithren einer Yacht in
kistennahen Seegewdssern miissen umgesetzt und angewendet
werden. Neben Pflichtaufgaben (Mensch-tber-Bord-Mangver
und Radar) sind weitere Mandver und sonstige Fertigkeiten
vorzufiihren.

Zentrale Verwaltungsstelle nach der
Sportseeschifferscheinverordnung
im DSV?

Die Priifung besteht aus einem Fragebogen, einer Kartenaufgabe,

und ggf. einer miindlichen Priifung. Erweiterte Kenntnisse der Na-
vigation, Seemannschaft, des Schifffahrtsrechts und der Wetter-
kunde sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse Uber das Fiihren einer Yacht in
Kustengewdssern miissen umgesetzt und angewendet werden.
Neben der Pflichtaufgabe Mensch-iiber-Bord-Mangver sind
weitere Mandver und sonstige Fertigkeiten vorzufiihren.

Zentrale Verwaltungsstelle nach der
Sportseeschifferscheinverordnung
im DSV?

Die Priifung besteht aus einem Multiple Choice Fragebogen. Aus-
reichende Kenntnisse der Navigation, der Seemannschaft, des
Schifffahrtsrechts, der Wetterkunde und der Fahrzeugfiihrung
sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse miissen auf einem Boot unter
Antriebsmaschine umgesetzt und angewendet werden. Es sind
verschiedene Manéver, u.a. das Mensch-iiber-Bord-Mandver
und Knoten vorzufiihren.

Prifungsausschiisse des DMYV und
des DSV?

Die Priifung besteht aus einem Fragebogen und ggf. einer miind-
lichen Prifung. Ausreichende Kenntnisse des Binnenschifffahrts-
rechts, der Seemannschaft, der Wetterkunde und der Fahrzeug-
fithrung sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse miissen auf dem Sportboot um-
gesetzt und angewendet werden. Es sind verschiedene Manéver
(u.a. das Mensch-iiber-Bord-Manéver) und Knoten vorzufiihren.
Eine praktische Priifung kann entfallen, wenn der Antragsteller
im Besitz eines Sportbootfiihrerscheins mit dem Geltungsbe-
reich BinnenschifffahrtsstraRen fir Fahrzeuge mit Antriebsma-
schine ist.

Generaldirektion Wasserstrallen
und Schifffahrt, Standorte Minster,
Mainz und Wiirzburg

Die Priifung besteht aus einem Fragebogen und ggf. einer miind-
lichen Prifung. Ausreichende Kenntnisse des Binnenschifffahrts-
rechts, der Seemannschaft, der Wetterkunde und der Fahrzeug-
fithrung sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse miissen auf dem Sportboot um-
gesetzt und angewendet werden. Es sind verschiedene Manéver
(u.a. das Mensch-iiber-Bord-Manéver) und Knoten vorzufiihren.
Eine praktische Priifung kann entfallen, wenn der Antragsteller
im Besitz eines Sportbootfiihrerscheins mit dem Geltungsbe-
reich BinnenschifffahrtsstraBen fir Fahrzeuge mit Antriebsma-
schine ist.

Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt, alle Standorte

Die Priifung besteht aus einem Multiple Choice Fragebogen. Aus-
reichende Kenntnisse des Binnenschifffahrtsrechts, der Seemann-
schaft, der Wetterkunde und der Fahrzeugfiihrung (Motorboot)
sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse miissen auf dem Sportboot um-
gesetzt und angewendet werden. Es sind verschiedene Mandver
(u.a. das Mensch-{iber-Bord-Mandver) und Knoten vorzufiihren.

Prifungsausschiisse des DMYV und
des DSV?

Die Priifung besteht aus einem Multiple Choice Fragebogen. Aus-
reichende Kenntnisse des Binnenschifffahrtsrechts, der Seemann-
schaft, der Wetterkunde und der Fahrzeugfiihrung (Motorboot)
sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse miissen auf dem Sportboot um-
gesetzt und angewendet werden. Es sind verschiedene Manéver
(u.a. das Mensch-iiber-Bord-Mandver) und Knoten vorzufiihren.

Prifungsausschiisse des DMYV und
des DSV?

Die Priifung besteht aus einem Multiple Choice Fragebogen. Aus-
reichende Kenntnisse des Binnenschifffahrtsrechts, der Seemann-
schaft, der Wetterkunde und der Fahrzeugfiihrung (Segelboot)
sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse miissen auf dem Sportboot um-
gesetzt und angewendet werden. Es sind verschiedene Manéver
(u.a. das Mensch-iiber-Bord-Manéver) und Knoten vorzufiihren.

Prifungsausschiisse des DMYV und
des DSV

Die Priifung besteht aus einem Fragebogen. Ausreichende Kennt-
nisse des Binnenschifffahrtsrechts, der Seemannschaft, der
Wetterkunde und der Fahrzeugfiihrung sind nachzuweisen.

In der Prifung sind das An- und Ablegen an Back- und Steuer-
bord, das Mensch-{iber-Bord-Mandver und weitere Mandver
wie z.B. Kursfahrt und Wenden, zusitzliche Navigation und
Knoten vorzufiihren.

Landratsamter Lindau, Konstanz
und Bodenseekreis (Friedrichshafen)

Die Priifung besteht aus einem Fragebogen. Ausreichende Kennt-
nisse des Binnenschifffahrtsrechts, der Seemannschaft, der
Wetterkunde und der Fahrzeugfiihrung sind nachzuweisen.

In der Prifung ist das Mensch-liber-Bord-Mandver und weitere
Manoéver, wie z.B. Vorwindkurse und Knoten vorzufiithren.

Landratsamter Lindau, Konstanz
und Bodenseekreis (Friedrichshafen)

2 Der hierdurch abgeldste ,,Berliner Segelbootfiihrerschein® gilt auf Berliner Landesgewassern uneingeschrankt weiter.

3 Kontaktdaten siehe Seite 84
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Charterbescheinigung

Mit einer Charterbescheinigung diirfen Sie auf bestimmten
Binnengewdssern in Deutschland ein gemietetes Hausboot
auch ohne Sportbootfiihrerschein fahren - allerdings gene-
rell nur am Tage. Fiir einige der besonders ausgewiesenen
Gewisser gelten weitere Sicherheitsvorschriften, etwa der
Rettungswestenzwang und ein Fahrverbot ab Windstarke 4.
Die Charterbescheinigung erhalten Sie nur fiir gemietete,
bis héchstens 12 Personen zugelassene Hausboote mit
einer giiltigen Haftpflichtversicherung, einer Linge von
gleich/kleiner als 15 Metern und einer moglichen Ge-
schwindigkeit von hochstens 12 km/h. Aussteller ist der
Bootsvermieter, nachdem der Gast mindestens drei Stun-
den in die Bootsfiihrung eingewiesen wurde. Die Beschei-
nigung gilt nur fir das in ihr bezeichnete Binnengewéasser
und nur fiir die jeweilige Mietzeit.

Eine aktuelle Ubersicht iiber die Abschnitte der Binnen-
schifffahrtsstrafien, auf denen eine Charterbescheinigung
ausgestellt werden kann, finden Sie in Anlage 5 der Binnen-
schifffahrt-Sportbootsvermietungsverordnung. Elektroni-
scher Wasserstrafien-Informationsservice der Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (ELWIS). Der
Link zu Anlage 5 ELWIS lautet:

https://www.elwis.de/DE/Sportschifffahrt/Binnenbereich/
Mieten-von-Sportbooten/BinSch-SportbootVermV/Anla-

gen/Anlage-05.pdf?_ blob=publicationFile&v=4

Alternativ kann der folgende QR-Code genutzt werden.

12 Sicherheit auf dem Wasser

Funkzeugnisse
Funkzeugnisse auf den BinnenschifffahrtsstraBen

Auf Binnenschifffahrtsstraflen besteht die grundsitzli-
che Pflicht, Sprechfunk zu benutzen. Ausgenommen sind
lediglich Kleinfahrzeuge. Hat ein Kleinfahrzeug aber eine
UKW-Sprechfunkanlage an Bord, dann muss es sie wie alle
anderen Fahrzeuge auch im Verkehrskreis Schiff - Schiff
auf Empfang geschaltet haben, sofern die Person, die die
Schiffsfunkstelle bedient, im Besitz eines Sprechfunkzeug-
nisses fiir den Binnenschifffahrtsfunk ist. Der Verkehrskreis
Schiff - Schiff darf nur zum Empfang von Nachrichten auf
anderen Verkehrskreisen kurzfristig verlassen werden. Vor
der Einfahrt in untbersichtliche Strecken, Fahrwasseren-
gen oder Briicken6ffnungen miissen sich die mit Sprech-
funk ausgeriisteten Fahrzeuge im Verkehrskreis Schiff -
Schiff melden. Zusitzlich diirfen auf dem Rhein nach
Uberschreiten der Hochwassermarke I innerhalb der in
Frage kommenden Abschnitte nur solche Fahrzeuge (ein-
schlieftlich Kleinfahrzeuge) ihre Fahrt fortsetzen, die unter
anderem mit einer Sprechfunkanlage ausgertstet sind;
davon ausgenommen sind Kleinfahrzeuge, die mit Mus-
kelkraft fortbewegt werden. Der Verkehrskreis Nautische
Information ist dabei auf Empfang zu schalten.

Bei unsichtigem Wetter diirfen auch Sportfahrzeuge auf
den Binnenschifffahrtsstraffen nur noch fahren, wenn sie
mit einer Sprechfunkanlage fir den Verkehrskreis Schiff -
Schiff ausgertstet sind, diese auf Kanal 10 auf Empfang
geschaltet haben und mit einem Radargerit und mit einem
Gerit zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit des Fahr-
zeugs nach § 7.06 Nummer 1 der Rheinschiffsuntersu-
chungsordnung ausgertstet sind. Alle Funkgerite an Bord
missen mit einem ATIS-Coder bestiickt sein. Die Abkiir-
zung ,ATIS" steht fiir ,Automatic Transmitter Identification
System” und soll der automatischen Identifizierung von
Schiffsfunkstellen dienen. Das ATIS-Signal wird auf dem
jeweils benutzten UKW-Sprechweg am Ende jeder Aussen-
dung (also beim Loslassen der Sendetaste) digital gesendet
und erméglicht dadurch das zweifelsfreie Identifizieren
einer Funkstelle.

Hinweis: Auf Binnenschifffahrtsstrafden muss an Bord von
Fahrzeugen, die mit einer Sprechfunkanlage ausgertistet
sind, das ,Handbuch Binnenschifffahrtsfunk, Allgemeiner


https://www.elwis.de/DE/Sportschifffahrt/Binnenbereich/Mieten-von-Sportbooten/BinSch-SportbootVermV/Anlagen/Anlage-05.pdf?__blob=publicationFile&v=4
https://www.elwis.de/DE/Sportschifffahrt/Binnenbereich/Mieten-von-Sportbooten/BinSch-SportbootVermV/Anlagen/Anlage-05.pdf?__blob=publicationFile&v=4
https://www.elwis.de/DE/Sportschifffahrt/Binnenbereich/Mieten-von-Sportbooten/BinSch-SportbootVermV/Anlagen/Anlage-05.pdf?__blob=publicationFile&v=4

Teil“ vorhanden sein. Zusétzlich muss der fiir die befahre-
ne Wasserstrafie einschlagige Auszug aus dem Regionalen
Teil Deutschland des Handbuchs an Bord vorhanden sein.
Das ,Handbuch Binnenschifffahrtsfunk” (Allgemeiner und
Regionale Teile) ist tiber den Binnenschifffahrts-Verlag

der Springer Fachmedien Miinchen GmbH (siehe Seite 84)
zu beziehen. Der Allgemeine Teil des Handbuchs und der
Regionale Teil Rhein/Mosel sind auch auf der Internetsei-
te der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt unter
www.ccr-zkr.org als Download-Datei eingestellt. Der Regi-
onale Teil Deutschland (einschlieflich der nationalen Teile
des Rheins, der Mosel und der Donau) sowie der regionale
Teil Osterreich stehen unter www.fvt.wsv.de als Download
zur Verfligung.

Die Sprechfunkanlage darf nur von Personen benutzt
werden, die tiber ein Sprechfunkzeugnis fiir den Binnen-
schifffahrtsfunk verfiigen. Seit dem 1. Januar 2003 gilt dazu
die Binnenschifffahrt-Sprechfunkverordnung mit den Be-
stimmungen zum Erwerb des UKW-Sprechfunkzeugnisses
far den Binnenschifffahrtsfunk (UBI). Ansprechpartner fiir
Bewerber aus der Sportschifffahrt sind der DMYV und der
DSV. Fiir ehrenamtliche Organisationen in den Bereichen
Betrieb, Organisation und Sicherheitsaufgaben sowie fiir
die Berufsschifffahrt ist die Fachstelle der Wasserstrafien-
und Schifffahrtsverwaltung far Verkehrstechniken beim
WasserstrafRen- und Schifffahrtsamt Koblenz (FVT - siehe
Seite 83) mit Priifungsausschiissen in Hamburg, Duisburg
und Koblenz der richtige Ansprechpartner.

UKW-Sprechfunkzeugnisse fiir den Binnenschifffahrtsfunk
(UBI)

B Amtliche oder amtlich anerkannte Erlaubnis zum
Bedienen und Beaufsichtigen einer Schiffsfunkstelle
auf Binnenschifffahrtsstraflen.

B International und unbefristet giiltig.

Zulassung zur Priifung ab 15 Jahren.

B Die theoretische Priifung besteht aus der schriftlichen
Beantwortung eines Fragebogens, der Aufnahme und
Abgabe von Not- und Dringlichkeits- oder Sicherheits-

meldungen unter Verwendung der Buchstabiertafel.

B Kenntnisse aus folgenden Bereichen des Binnenschiff-
fahrtsfunks sind nachzuweisen: wesentliche Merkma-
le, Rangfolge und Arten des Funkverkehrs, Funkstellen,
Frequenzen und ihre Nutzung, Automatisches Sender-

Regattasegler beim Funkverkehr

identifizierungssystem (ATIS), Bestimmungen bzw. Ver-
offentlichungen und Technik einer Funkanlage.

B [n der praktischen Priiffung missen Aufgaben zur Ab-
wicklung des Binnenschifffahrtsfunks (Anruf einer
bzw:. aller Funkstellen, Beantwortung von Anrufen)
unter Bedienung der Sprechfunkgerite einer Schiffs-
funkstelle erfolgreich gel6st werden.

B Fiir Inhaber des SRC oder LRC (siehe Seite 14) sind die
theoretische und die praktische Priifung zum UBI ver-
kiirzt. Prifungen zum SRC oder LRC und UBI sind ggf.
an einem Tag moglich.

Das UBI berechtigt nicht zur Teilnahme am weltweiten
Seenot- und Sicherheitsfunksystem GMDSS. Diese Berech-
tigung kann nur durch eine Ergidnzungspriiffung erworben
werden. UKW Sprechfunkzeugnisse, die vor dem 1. Januar
2003 ausgestellt worden sind, gelten unbeschrankt weiter.
Weitere Informationen zum UBI erteilen die FVT und die
Zentrale Verwaltungsstelle im DSV. Erginzende Informa-
tionen sind auch tiber den Elektronischen Wasserstra-
fRen-Informationsservice (ELWIS) der Wasserstrafien- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes unter www.elwis.de
erhaltlich.

Auf den BinnenschifffahrtsstraRen muss zudem die Zutei-
lungsurkunde (Ship Station Licence) mitgefiihrt werden.

Funkzeugnisse auf den SeeschifffahrtsstraBen

Auf den Seeschifffahrtsstraflen gelten seit dem 1. Januar
2003 Funkbetriebszeugnisse. Das Beschrinkt Giiltige Funk-
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betriebszeugnis (Short Range Certificate [SRC]) berechtigt
zur Austibung des Seefunkdienstes im Weltweiten Seenot-
und Sicherheitsfunksystem (GMDSS) fur UKW (Reichweite
bis ca. 35 sm), das Allgemeine Funkbetriebszeugnis (Long
Range Certificate [LRC]) zur Ausiibung des Seefunkdienstes
far UKW, GW, KW und Seefunk tiber Satelliten auf Sport-
fahrzeugen. Zustdndig fir die Zulassung zur Priiffung und
deren Durchfiihrung sind der DMYV und der DSV. Der Er-
werb des SRC oder LRC setzt englische Sprachkenntnisse
voraus.

Ist ein Sportfahrzeug mit einer Funkanlage ausgeristet,
muss der Schiffsfithrer im Besitz des fir die Funkanlage
erforderlichen Funkbetriebszeugnisses sein.

Beschrankt giiltiges Funkbetriebszeugnis Short Range
Certificate - SRC -

Amtliche Berechtigung zur Ausiibung des Seefunkdienstes
im weltweiten Seenot- und Sicherheitssystem (GMDSS) fiir
UKW (Reichweite bis ca. 35 sm) auf Sportfahrzeugen, seit
dem 1.10.2007 vorgeschrieben fir Fithrer von Sportfahr-
zeugen, die Gber die entsprechende funktechnische Aus-
ristung verfiigen.

B International und unbefristet giiltig.

B Zulassung zur Priifung ab 15 Jahren.

B Die theoretische Prifung besteht aus einem Frage-
bogen, der Aufnahme von Not-, Dringlichkeits- oder
Sicherheitsmeldungen in englischer Sprache unter
Verwendung des internationalen phonetischen Alpha-
bets mit anschlieffender Ubersetzung ins Deutsche und
der Ubersetzung eines deutschen Textes ins Englische.
Fragebogen und Englischkenntnisse werden ggf. auch
miindlich gepriift.

B Kenntnisse des mobilen Seefunkdienstes, des GMDSS,
des offentlichen Seefunkdienstes sowie der englischen
Sprache in Wort und Schrift zum Austausch von Infor-
mationen auf See sind nachzuweisen.

B [n der praktischen Priifung missen laut Durchfiih-
rungsrichtlinie Aufgaben aus dem Bereich terrestri-
scher Seefunk erfolgreich geldst und sonstige Fertig-
keiten (Aussenden eines Notalarms, Speicherabfrage,
Abwicklung des Routine- und Notverkehrs, Funk-
stillegebieten, Kanalwechsel usw.) unter Bedienung
einer UKW (GMDSS)-Anlage nachgewiesen werden.
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Allgemeines Funkbetriebszeugnis Long Range Certificate
-LRC -

Amtliche Berechtigung zur uneingeschrankten Austibung
des Seefunkdienstes im GMDSS fiir UKW, Grenzwelle,
Kurzwelle und Seefunk tiber Satelliten auf Sportfahrzeugen
und Traditionsschiffen, seit dem 1.10.2007 vorgeschrieben
fr Fihrer von Sportfahrzeugen, die tiber die entsprechen-
de funktechnische Ausriistung verfiigen.

B International und unbefristet giltig.

B Zulassung zur Priifung ab 18 Jahren.

B Die theoretische Priifung besteht aus einem Frage-
bogen, der Aufnahme von Not-, Dringlichkeits- oder
Sicherheitsmeldungen in englischer Sprache mit
anschliefRender Ubersetzung ins Deutsche, der Uberset-
zung eines deutschen Textes ins Englische und dessen
Absetzung tiber Funk unter Verwendung des interna-
tionalen phonetischen Alphabets sowie der gebrauch-
lichen Abkiirzungen und Redewendungen in der See-
fahrt. Fragebogen und Englischkenntnisse werden ggf.
auch miindlich geprtft.

B Kenntnisse des SRC und zusétzlich des mobilen See-
funkdienstes tiber Satelliten, des GMDSS, des 6ffentli-
chen Seefunkdienstes sowie der englischen Sprache in
Wort und Schrift zum Austausch von Informationen
auf See sind nachzuweisen.

B In der praktischen Priifung missen laut Durchfiih-
rungsrichtlinie Aufgaben (aus den Bereichen terrestri-
scher Seefunk und Seefunk tiber Satelliten) erfolgreich
gelost und sonstige Fertigkeiten durch die Bedienung
von u. a. UKW/GW/KW/Satellitenfunk-Anlagen nach-
gewiesen werden.

Die Funkbetriebszeugnisse berechtigen nicht zur Teilnah-
me am Binnenschifffahrtsfunk. Diese Berechtigung kann
von Inhabern eines Funkbetriebszeugnisses durch eine Er-
gidnzungspriifung oder durch eine Vollpriifung zum UKW-
Sprechfunkzeugnis fiir den Binnenschifffahrtsfunk (UBI)
erworben werden. Seefunkzeugnisse, die vor dem 1. Januar
2003 ausgestellt worden sind, behalten uneingeschriankt
ihre Giiltigkeit und erlauben weiterhin auch die Teilnahme
am Binnenschifffahrtsfunk.



Schwimmen

Jeder Wassersportler sollte schwimmen kénnen. Fiir alle
Nichtschwimmer und fiir Kinder gilt die Regel: Immer Ret-
tungswesten anlegen, bevor das Boot betreten wird und bis
zum Ende des Torns tragen - und das bei jedem Wetter.

Ubrigens: Alle sicherheitsbewussten Wassersportler - auch
gute Schwimmer - tragen auf dem Wasser Rettungswesten!
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Kinder mit Rettungswesten

Bekleidung

Gleichgtltig wie schon das Wetter ist: Warme Pullover,
Striimpfe, Hose und Wische sollten moglichst in doppelter

Anzahl mitgenommen werden. Richtige Bekleidung ist fiir
den Wassersportler wichtig. Denn man weif? nie, was der
Tag noch bringt. Bedenken Sie, dass Sie bereits bei Lufttem-
peraturen unter + 15 °C allein durch die Einwirkung des
Windes unterkiihlen kénnen. Eine Windjacke, Kopfschutz
und Handschuhe sollten daher griffbereit sein. Sonnen-
creme und Sonnenbrille sollten ebenfalls nicht fehlen.
Rutschfeste Schuhe und Rettungsweste gehoren an Bord
ebenfalls zur Kleidung.

Bei einem Sturz ins Wasser ist die Gefahr der Unterkiihlung
besonders grofi. Dagegen sollten Sie sich durch entspre-
chende Kleidung (Trocken- oder Neoprenanzug, Neopren-
kopfhaube) schiitzen. Ein Gekenterter ohne Schutzbeklei-
dung ist bei einer Wassertemperatur von + 10 °C bestenfalls
noch 10 Minuten in der Lage, sich an Rettungsmanévern
aktiv zu beteiligen. Wenn Sie keine Schutzkleidung tragen,
sollten Sie Thre Kleidung wegen des isolierenden Effekts im
Wasser nicht ausziehen.

Kinder an Bord

Kinder sollten grundsétzlich Kinder-Rettungswesten tra-
gen. Und zwar sowohl auf dem Boot als auch auerhalb
des Bootes am Wasser. Wenn Sie kleine Kinder mitnehmen,
sollten sie so mit einer Leine gesichert sein, dass sie zwar
Bewegungsfreiheit haben, aber nicht tiber Bord fallen
koénnen.

Wenn Sie und die Besatzungsmitglieder mit Segelmano-
vern oder anderen Arbeiten mit Segeln an Deck beschaftigt
sind, sollten Sie die Kinder in geschiitzte Ecken setzen. In
besonders gefahrvollen Situationen sind die Kinder am
sichersten unter Deck aufgehoben. Auch bei An- und
Ablegemanovern gehoren Kinder, die noch nicht helfen
konnen, moglichst unter Deck.

Achtung! Kinder haben ihre Hinde und Fiifle tiberall. Des-
halb auch Streichhélzer, spitze Gegenstdnde, Arzneimittel
und Ahnliches kindersicher verstauen! Kinder sollten an
Bord immer Schuhe mit rutschfester Sohle tragen. In ei-
nem Schlauch- oder Ruderboot sollten nie mehr Kinder als
Erwachsene sein.
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Héande weg vom Alkohol

Haufig wird bei Unfalluntersuchungen festgestellt, dass
Alkohol und Drogen der Grund fiir Fahrzeug- und Per-
sonenunfille sind. Alkohol fithrt auch oft zu Fehlein-
schitzungen und -handlungen, etwa bei dem Versuch,
uber Bord gefallene Personen zu retten.

Auf Binnen- und Seeschifffahrtsstraflen ist es ohnehin ver-
boten, ab einer Menge von 0,25 mg/1 Alkohol in der Atem-
luft oder bei einer Blutalkoholkonzentration ab 0,5 Promil-
le ein Fahrzeug eigenverantwortlich zu fithren oder seinen
Kurs und seine Geschwindigkeit zu bestimmen.

Verstofe sind Ordnungswidrigkeiten und werden mit Buf3-
geld geahndet. Zusitzlich kann der Sportbootfiihrerschein
entzogen oder ein Fahrverbot verhangt werden. Unab-
héngig davon gilt auch auf den Wasserstraen die Grenze
der absoluten Fahruntiichtigkeit (1,1 Promille), die auch
strafrechtlich verfolgt wird und ggf. zum Entzug eines Kfz-
Fihrerscheins fihren kann. Zusitzlich kann die Verwal-
tungsbehorde ab einem Blutalkoholgehalt von 1,6 Promil-
le eine Medizinisch-Psychologische Untersuchung (MPU)
anordnen.

Verzichten Sie am besten ganz auf Alkohol! Gefihrden Sie

nicht sich oder andere! Setzen Sie nicht Ihren Fiihrerschein
aufs Spiel!
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Helfen ist Pflicht

Hilfeleistungen untereinander - und das gilt besonders
bei Seenotfillen - sind erste und vornehmste Pflicht jedes
Wassersportlers. Sind Sie selbst nicht in der Lage, Beistand
zu leisten, dann benachrichtigen Sie umgehend eine der
folgenden Stellen:

B Dei Seenotfillen immer die SEENOTLEITUNG
BREMEN der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger (UKW-Kanal 16 und 70 DSC (Rufname:
BREMEN RESCUE) Telefon +49 (0)421 536870)
bzw. SAR-Dienst im Ausland,

B Revierzentralen (Binnen),

Verkehrszentralen (Kiiste),

Wasserschutzpolizei (oder andere Dienststellen der

Polizei),

Wasserstraflen- und Schifffahrtsamter,
nichstgelegene Kistenfunkstelle,
Schleusenbetriebsstellen,

Hafenmeister,

Deutsche Lebens-Rettungs-Gesellschaft e V. (DLRG),
Wasserwacht des Deutschen Roten Kreuzes,

andere Fahrzeuge,

Kurverwaltungen.

Ein Verstof gegen die Hilfeleistungspflicht ist strafbar.



3. Das Boot

Jeder Handgriff sitzt

Ausriistung

Das Boot muss sicher und fahrtiichtig sowie nach Fahrt-
gebiet und Lange der Reise gut ausgeriistet sein. Davon
kann Thr Leben abhingen. Die Verkehrs- und Ausriistungs-
vorschriften fiir die Binnen- und Seeschifffahrtsstrafien
und die hohe See geben u. a. an, welche Positionslaternen,
Sprechfunkanlagen, Rettungsmittel, Signalkérper und
Schallsignalgerite zur Ausriistung gehoren.

Diese Gegenstinde miissen zugelassen bzw. mit einer CE-
Kennzeichnung versehen sein. Im Seebereich findet man
neben einer sechsstelligen Prifzahl (bestehend aus der
vierstelligen Kennnummer der benannten Stelle, einem
Trennstrich und den letzten beiden Ziffern des Jahres in
dem das Gerit gekennzeichnet wurde), das Steuerrad-Sym-
bol, im Binnenbereich meist ein Ankersymbol. Zusitzlich
zum CE-Kennzeichen kann die Ausriistung auch eine GS-
Prifnummer tragen.

Wenngleich die nachstehend beschriebene Mindestaus-
ristung vornehmlich fiir den Seebereich gilt, sollten viele
der genannten Gegenstinde auch im Binnenbereich an
Bord verfiigbar sein. Anzumerken ist, dass im Einzelfall und
in Abhingigkeit von Fahrtgebiet und -dauer weitere Aus-
ristungsgegenstinde erforderlich sein konnen.

Mindestausriistung
Navigationslichter und Schallsignalanlagen

Hinweis: Einzelheiten hierzu finden Sie im Faltblatt
sLichterfithrung“ des Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und
Hydrographie (BSH). Dieses steht auf der BSH-Webseite als
Download zur Verfiigung.

Nautische Ausriistung

Steuerkompass,

ein Peilkompass oder eine andere Peileinrichtung,
Echolot,

aktuelle Papier-Seekarten und/oder elektronisches

Seekartensystem und Unterlagen fiir das Fahrtgebiet,

Bleistift, Zirkel und Kursdreiecke (bei Nutzung Papier-
Seekarten),

Radarreflektor,

Seefunkanlage zur Teilnahme am GMDSS,
einschlagige Verkehrsvorschriften fiir das Fahrtgebiet,
Schiffstagebuch.

Als Steuerkompass geeigneter Magnetkompass

Sicherheitsausriistung fiir den Seenotfall
B Rettungswesten,

B Sicherheitsgurte (Lifebelts) mit Karabinerhaken zum
Einpicken,
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Sicherheitsausriistung

B Rettungsring mit schwimmfahiger Wurfleine und
Leuchte,
B Seenot-Signalmittel (pyrotechnisch/elektrisch).

Sonstige Ausriistungsempfehlungen

Zusétzlich sollten Sie je nach Fahrgebiet folgende Ausriis-

tung auf den See- und Binnengewéssern an Bord haben:

B Zwei tragbare Feuerlscher der Brandklassen ABC,

B Schopfgefafd oder Pumpe zum Wasserschopfen,

B Anker mit ausreichend langer Leine oder Kette,

B Handlampen, spritzwassergeschiitzt, mit Reserve-
batterien und -glithlampen,

eine Erste-Hilfe-Ausriistung,

wichtige Flaggen und Signalkérper (Manovrierunfihig-
keit, Ankern etc.),

Absperrventile an allen Kraftstofftanks,

ein Rundfunkempfinger fiir Wetterberichte,
Funk-/Satellitennavigationsempfanger (z.B. GPS),

eine ausreichend lange schwimmfihige Rettungsleine,
eine Rettungsinsel,

Bootshaken und Fender,

Fernglas, Barometer, Nebelhorn,
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B Leuchtfeuerverzeichnis, Gezeitentafel sowie Hand-
bucher fir den Funkdienst,

B zwei Paddel oder Riemen,

B Reparaturanleitung, Werkzeug, Maschinenersatzteile,

B Reservekraftstoff/-schmiermittel.

Automatisches Schiffsidentifikationssystem (AIS)

AIS wurde urspriinglich fiir die Berufsschifffahrt entwi-
ckelt. Fiir die Sportschifffahrt gibt es inzwischen eine ein-
fachere AIS-Variante - das AIS-Class B-Gerit in der Grofle
eines UKW-Funkgerites.

Zwei wesentlichen Funktionen zeichnen das AIS-Class-B-
Gerit aus: der Datenempfang von anderen Schiffen in der
Umgebung, die mit einem AIS-Gerét ausgertstet sind, und
das Senden eigener aktueller Fahr- und Identifikations-
informationen. Das AIS-Bordgerit sendet die Position alle
30 Sekunden und meldet dabei auch Geschwindigkeit und
Kurs. Alle 5 Minuten werden Angaben mit dem Namen,
Rufzeichen und der Art des Fahrzeuges gesendet. So weifd
man frithzeitig, ob andere Fahrzeuge gefahrlich nahe kom-
men und kann entsprechend reagieren. Dies bedeutet vor
allem in stark frequentierten Seegebieten oder bei schlech-
ter Sicht einen erheblichen Sicherheitsgewinn.

Die Ausriistung mit AIS ist fiir die Sportschifffahrt freiwil-
lig - entscheidet sich ein Skipper fiir die technische Aufriis-
tung seines Bootes mit einem AIS-Gerit, entscheidet er sich
fiir ein deutliches Mehr an Sicherheit!

Rettungswesten und Rettungsinseln

Bei den Rettungswesten unterscheidet man Feststoffwes-
ten und aufblasbare Rettungswesten. Der Auftriebskorper
der Feststoffwesten besteht aus Schaum. Diese Westen ha-
ben dadurch den Vorteil, dass sie im Notfall nicht erst auf-
geblasen werden missen.

Der Schwimmkérper der aufblasbaren Rettungswesten
wird erst beim Einsatz per Hand oder automatisch bei Kon-
takt mit dem Wasser mit Gas gefiillt. Die groften Vorziige
der aufblasbaren Rettungswesten sind ihre Handlichkeit
und ihr Tragekomfort.



Aufblasbare Rettungswesten

Rettungsweste

Alle Rettungswesten sollen den Kopf des Tragers tiber

der Wasseroberfliche halten. Sie heben das Gesicht - also
Mund und Nase - einer erschopften oder bewusstlos im
Wasser treibenden Person aus jeder Position aus dem Was-
ser heraus und bringen den Korper in die stabile Riicken-
lage. Dies kann nur gewihrleistet werden, wenn diese auch
sicher und ordnungsgeméf eingesetzt werden. Es sollten
nur Rettungswesten gekauft werden, die das CE-Kennzei-

Rettungsweste im aufgeblasenen Zustand

chen oder das Steuerrad-Symbol tragen, das heifit, die einer
EU-Baumusterpriifung unterzogen wurden. Zuséitzlich
zum CE-Kennzeichen oder dem Steuerrad-Symbol kann
die Rettungsweste auch eine GS-Prifnummer tragen, die
besagt, dass auch eine regelmaflige Produktionsiiberwa-
chung stattfindet. Die gekennzeichneten Rettungswesten
bieten eine hohe Sicherheit gegen Ertrinken, haben den
richtigen Sitz, geben Bewegungsfreiheit beim Schwimmen
und sind gut sichtbar.

Die Rettungswesten sind nach der Norm DIN EN ISO

12402 in 4 Kategorien eingeteilt:

B DIN EN ISO 12402-5: Mindestauftrieb von 50 Newton.
Die Bezeichnung lautet Schwimmbhilfe und ist nur ge-
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eignet fiir Schwimmer in geschiitzten Gewissern und
Hilfe in der Ndhe. Achtung: Eine Schwimmibhilfe ist kei-
ne Rettungsweste im eigentlichen Sinne und bietet nur
einen eingeschrankten Schutz gegen Ertrinken!

B DIN ENISO 12402-4: Mindestauftrieb von 100 Newton,
geeignet flir den Einsatz in geschiitzten Gewéssern und
Binnenrevieren.

B DIN EN ISO 12402-3: Mindestauftrieb von 150 Newton,
zumeist vollautomatische Rettungswesten (Sportschiff-
fahrt), geeignet fiir den Hochsee-Einsatz mit wetterfes-
tem Olzeug.

B DIN EN ISO 12402-2: Mindestauftrieb von 275 Newton,
konzipiert fiir den Einsatz auf Hochsee, unter extremen
Wetterbedingungen, mit schwerer Schutzbekleidung
und Ausriistung.

Grundsitzlich ist bei jeder Kategorie auf das hochste
zugelassene Korpergewicht desjenigen zu achten, der die
Rettungsweste angelegt hat. Wird dieses Gewicht tiber-
schritten, kann die sichere Lage auch bei gepriiften Westen
nicht garantiert werden.

Rettungsinseln sind in Taschen oder Containern verpackt
und im Wassersportbereich je nach Groéfie fiir vier bis zu

Ubungen mit der Rettungsweste:

auftauchen

Die Ubungsfotos entstanden durch freundliche Unterstiitzung:

einpicken des Rettungsgurts

zwolf Personen ausgelegt. Unverzichtbar sind Rettungsin-
seln Gberall dort, wo es um den Schutz vor Unterkithlung
geht. Dies ist praktisch im gesamten Nord- und Ostseeraum
der Fall.

Die Rettungsinsel sollte sofort an einem stabilen Auge mit
dem Boot verbunden werden. So ist sichergestellt, dass sie
im Ernstfall nicht tiber Bord geworfen wird, bevor sie be-
festigt wurde. Man wirft die Insel unaufgeblasen tiber Bord
und zieht dann an der Reifleine. Dann fillen sich die Auf-
triebskammern mit Gas oder Pressluft. Eine Sollbruchstelle
in der Verbindungsleine zum Boot sorgt dafiir, dass diese
von einem sinkenden Fahrzeug nicht mit in die Tiefe geris-
sen werden kann. Ungeachtet dessen sollte die Leine nach
dem Ubersteigen in die Rettungsinsel sicherheitshalber mit
einem Messer gekappt werden.

In einigen Lindern gibt es je nach Fahrtgebiet eine Pflicht
zur Ausriistung des Sportfahrzeuges mit Rettungsinseln.

In Deutschland wird das Mitfiihren einer aufblasbaren
Rettungsinsel fiir alle seegehenden Schiffe empfohlen.
Lediglich auf Charteryachten im Seebereich und bei der
Teilnahme an einigen Segelregatten auf hoher See miissen
Rettungsinseln an Bord sein. Sie unterliegen dann auch den
internationalen SOLAS-Bestimmungen.

am Rettungsgurt

Einsatzausbildungszentrum Schadensabwehr Marine (EAZS) und AufRenstelle fiir Schiffssicherung (AfS) bei der

Sonderstelle fiir Aus- und Fortbildung in der Generaldirektion Wasserstrafien und Schifffahrt

20 Sicherheit auf dem Wasser



Rettungsinsel

Neben den Inseln, die nach SOLAS zertifiziert sind, gibt es
ftr die Freizeitschifffahrt ISAF und ISO-Vorschriften. Die
ISO-9650-Norm ist die derzeit in Europa gebriuchlichste
Normierung. Rettungsinseln werden in zwei sich unter-
scheidende Typen, ISO 9650-1 und 9650-2 hergestellt. Die
Inseln nach Typ 1 sind fiir Hochseeschifffahrt vorgesehen,
wo schwere Winde und hohe Wellen auftreten kdnnen. In-

seln des Typs 2 werden fir die Kiistenschifffahrt entwickelt.

Rettungsinseln sind an Bord so zu verstauen, dass man sie
im Notfall sofort verwenden kann. Technische Fertigung
und Ausriistung der Inseln erfordern eine periodische
Inspektion durch eine autorisierte Wartungsfirma.

Achten Sie darauf, dass die an Bord befindlichen Rettungs-
mittel eine giiltige Zulassung besitzen, die die zugesagten
Gebrauchseigenschaften garantieren!

Pyrotechnische Signalmittel

Um im Notfall Retter auf sich aufmerksam zu machen,
koénnen Schiffbriichige Raketen abschiefien, Signalfackeln
ziinden oder dhnliche pyrotechnische Mittel auslgsen. Die
Auswahl an pyrotechnischen Signalen ist grofS. Fiir alle gilt
jedoch, dass sie trocken aufbewahrt werden miissen und
gut erreichbar sind.

Empfohlene Ausriistung fiir alle Fahrtgebiete:
B 1 Aufbewahrungsbehiltnis, das den waffenrechtlichen
Anforderungen entspricht.

B 2 Rauchfackeln, orange, Rauchdauer eine Minute oder
statt der Rauchfackeln.

B 2 Rauchsignale, orange, schwimmfihig, Rauchdauer
4 Minuten.

B 2 Handfackeln, rot, Leuchtdauer 60 Sekunden.

B 8 Fallschirmsignalraketen, rot, Steighthe 300 m,
Leuchtdauer 30 Sekunden.

Alternativ zu den Fallschirmsignalraketen kdnnen fiir
Sportfahrzeuge, die in Kiistennéhe (bis 3 Seemeilen Kiisten-
abstand) verkehren, auch fachkundefreie Signalgeber mit
roten Leuchtsternen und einer Steighthe von mindestens
80 Meter verwendet werden.

Machen Sie sich vor Antritt der Reise mit den Seenotsigna-
len vertraut und denken Sie daran: Pyrotechnische Gegen-
stdnde kénnen nach Art und Einsatzzweck extreme Hitze
entwickeln, Projektile ausstofien oder explodieren. Ver-
wenden Sie deshalb Seenotsignale nur im Freien und nicht
in Innenrdumen. Befolgen Sie die Bedienungsanleitungen
und achten Sie darauf, dass die Produkte mit einer amtli-
chen Zulassung versehen sind. Uberlassen Sie pyrotechni-
sche Gegenstinde niemals Kindern oder Personen, die mit
den von diesen Gegenstinden ausgehenden Gefahren nicht
vertraut sind.

Beachten Sie: Der Erwerb und die Nutzung pyrotechni-
scher Signalmittel erfordert entsprechende Sachkunde.
Informieren Sie sich bei der zustindigen Waffenbehorde,
beim DMYV oder beim DSV!

Rote Handfackel
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Registrierung/Zulassung und Kennzeichnung

Abhingig von der jeweiligen Grofe, der Antriebsart- und
Antriebsleistung und der Nutzung unterliegen Sportfahr-
zeuge im Bereich der Binnen- und Seeschifffahrtsstraflen
unterschiedlichen Registrier-/Zulassungs- und Kennzeich-
nungspflichten.

Registrierung/Zulassung von Sportfahrzeugen/
CE-Kennzeichnung

Eine Vielzahl von Sportfahrzeuge und Wassermotorradern
benotigt als Zulassungsvoraussetzung zum Verkauf auf
dem Markt der europdischen Union und bei der Verwen-
dung, unabhingig von den Kennzeichnungen nach schiff-
fahrtspolizeilichen Vorschriften ein CE-Kennzeichen.
(www.elwis.de/DE/Sportschifffahrt/Allgemeine-
Informationen/10-ProdSV/10-ProdSV-node.html)

Schiffszertifikat flr Seeschiffe

Seeschiffe mit einer Rumpfldnge von mehr als 15 m mis-
sen in die Seeschiffsregister eingetragen werden, die bei
den Amtsgerichten gefithrt werden. Nach dem Eintrag
erhalten sie vom Amtsgericht ein Schiffszertifikat. Das
Schiffszertifikat berechtigt dazu, die Bundesflagge zu
fiihren.

Auflerdem geht aus dem Schiffszertifikat die Seeschiffs-
registernummer hervor. Kleinere Boote kdnnen freiwillig
in das Seeschiffsregister eingetragen werden. Fiir die
Anmeldung beim Seeschiffsregister ist u.a. eine amtliche
Vermessungsbescheinigung vorzulegen.

Flaggenzertifikat fiir Seeschiffe

Seeschiffe bis 15 m Rumpflinge benodtigen keine staatli-
che Berechtigung um die Bundesflagge zu fithren. Da ein
Berechtigungsausweis jedoch in einigen Lindern gefordert
wird, stellt das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydro-
graphie auf Antrag und gegen Gebihr ein solches Flaggen-
zertifikat aus.
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Schiffsattest fiir Binnenschiffe

Auf den Binnenwasserstrafen sind Fahrzeuge zulassungs-
pflichtig, die 20 m oder linger sind oder wenn das Produkt
aus ihrer Linge, Breite und Tiefgang 100 m® oder mehr be-
trigt. Das erforderliche Schiffsattest wird nach einer Erst-
oder Nachuntersuchung auf der Grundlage der Binnen-
schiffsuntersuchungsordnung von der Generaldirektion
Wasserstraflen und Schifffahrt Standort Mainz ausgestellt.

Schiffsbrief fiir Binnenschiffe

Sportfahrzeuge in den Binnengewéssern, die mindestens
10 m® Wasser verdridngen, missen in das Binnenschiffsre-
gister eingetragen werden. Nach Eintragung in das Binnen-
schiffsregister erteilt das Amtsgericht den Schiffsbrief. Bin-
nenschiffe mit einer Wasserverdrangung von mindestens

5 m?® kénnen freiwillig in das Binnenschiffsregister einge-
tragen werden. Voraussetzung ist die Vorlage einer Eichbe-
scheinigung, die von der GDWS ausgestellt wird.

Kennzeichnung von Sportfahrzeugen im Bereich der
Seeschifffahrtsstralen

Ein Seeschiff mit Schiffszertifikat muss seinen Namen an
jeder Seite des Bugs und seinen Namen sowie den Namen
des Heimathafens am Heck in gut sichtbaren und fest ange-
brachten Schriftzeichen fithren. Ein Seeschiff mit gtltigem
Flaggenzertifikat muss den darin angegebenen Hafen am
Heck sowie den Schiffsnamen in gut sichtbaren und fest
angebrachten Schriftzeichen fithren.

Wassermotorrader dirfen auf den Seeschifffahrtsstra-

fen und im deutschen Kiistenmeer nur dann in Betrieb
genommen werden, wenn sie iber ein amtliches Kennzei-
chen verfiigen. Auskunft hierzu erteilt das 6rtlich zustan-
dige Wasserstrafien- und Schifffahrtsamt, das ebenfalls
Bootszeugnisse fiir vermietete Sportboote austellt. Vermie-
tete Sportboote sind ebenfalls kennzeichnungspflichtig. An
vermieteten Wassermotorradern muss zusétzlich deutlich
sichtbar der Name und Wohnsitz oder der Sitz des Vermie-
ters angebracht sein.

Charterboote mussen ebenfalls mit dem Namen und
Wohnsitz oder Sitz des Vermieters und dartiber hinaus mit
der hochstzulédssigen Personenzahl versehen sein. Auch sie
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durfen nur eingesetzt werden, wenn sie iiber ein amtliches
Kennzeichen verfiigen. Dieses Kennzeichen besteht aus
dem amtlichen Kraftfahrzeugkennzeichen des Ortes des
zustandigen Wasserstrafien- und Schifffahrtsamtes, gefolgt
von einer von diesem bestimmten Nummer.

Anderweitige Kennzeichnungspflichten gibt es im Bereich
der Seeschifffahrtsstrafien nicht.

Kennzeichnung von Sportbooten auf den
BinnenschifffahrtsstraRen

Die Kennzeichnung von Sportfahrzeugen auf Binnenschiff-
fahrtsstrafien richtet sich nach der Gréf3e des Fahrzeugs.

Sofern ein Sportfahrzeug 20 m oder lidnger ist miissen sein
Name und sein Heimat- oder Registerort an dem Fahrzeug
angebracht sein. Der Name muss auf beiden Seiten und am
Heck zu lesen und auch von hinten sichtbar sein, der Hei-
mat- oder Registerort muss auf beiden Seiten des Fahrzeugs
stehen oder auf dem Heck.

Hat das Fahrzeug keinen Namen, so ist entweder der Name
der Organisation, der das Fahrzeug angehort, oder deren
Abkiirzung anzubringen. Hat die Organisation mehrere
Fahrzeuge, muss dem Namen eine Nummer folgen. Alter-
nativ kann auch die Registernummer gefolgt von der Buch-
stabengruppe des Landes aufgetragen werden, in dem der
Heimat- oder Registerort liegt.

Dartiber hinaus ist an diesen Sportfahrzeugen zusatzlich
noch die aus acht (arabischen) Ziffern bestehende einheit-
liche europdische Schiffsnummer oder - sofern ihnen eine
solche Nummer nicht erteilt wurde - die aus sieben (arabi-
schen) Ziffern bestehende amtliche Schiffsnummer anzu-
bringen. Die Schiffsnummer ist ebenfalls an beiden Seiten
des Fahrzeugs anzubringen und muss auch von hinten
sichtbar sein.

Sportfahrzeuge mit einer Linge von weniger als 20 m und
Wassermotorriader unterliegen als Kleinfahrzeuge einer
besonderen Kennzeichnungspflicht. Sie miissen nach der
Verordnung tiber die Kennzeichnung von Kleinfahrzeugen
auf Binnenschifffahrtsstrafien auflen ein amtliches oder
amtlich anerkanntes Kennzeichen fithren. Das Kennzei-

chen ist an beiden Bug- oder Heckseiten oder am Spiegel-
heck anzubringen.

Amtliche Kennzeichen sind:

B die Kennzeichen, die von den Wasserstrafien- und
Schifffahrtsimtern ausgegeben werden (wie Autokenn-
zeichen),

B die Registernummer des Binnenschiffsregisters (gefolgt
vom Kennbuchstaben B) mit Heimat- oder Registerort,

B das Funkrufzeichen oder die IMO-Schiffsidentifika-
tionsnummer,

B die Nummer des Flaggenzertifikats (gefolgt vom Kenn-
buchstaben F) oder

B das Vermietungskennzeichen nach der Binnenschiff-
fahrt-Sportbootvermietungsverordnung.

Amtlich anerkannte Kennzeichen:

B Nummer des Internationalen Bootsscheines (IBS) nach
der Resolution Nr. 13 rev. der ECE (gefolgt vom Kenn-
buchstaben der ausstellenden Organisation: M-DMYV,
S-DSV, A-ADAC). Der IBS wird dartiber hinaus in vielen
Liandern als Eigentumsnachweis anerkannt und ist ein
Reisedokument; er wird an bundesdeutsche Schiffseig-
ner sowie an auslidndische Staatsbiirger, die einen festen
Wohnsitz in der Bundesrepublik haben, ausgegeben.

Das Dokument, aus dem sich das Kennzeichen ergibt,
muss an Bord mitgefiihrt werden. Die von der Kennzeich-
nungsverordnung ausgenommenen Fahrzeuge - zum
Beispiel muskelbetriebene Boote wie Ruderboote, Kanus,
Kajaks, Segelboote bis zu 5,50 m Rumpflinge und Motor-
boote bis zu 2,21 kW (3 PS) Antriebsleistung — miissen mit
dem Bootsnamen (auf3en) sowie mit dem Namen und der
Anschrift des Eigentiimers (innen) versehen sein. Hat das
Fahrzeug keinen Namen, so ist entweder der Name der Or-
ganisation, der das Fahrzeug angehort oder deren Abkiir-
zung anzubringen. Hat die Organisation mehrere Fahr-
zeuge, muss dem Namen eine Nummer folgen. Sie konnen
aber freiwillig ein amtliches oder amtlich anerkanntes
Kennzeichen fithren.

Versicherung

Anders als fiir Straflenfahrzeuge gibt es fiir Sport- und Frei-
zeitboote keine Versicherungspflicht. Jeder Wassersportler

Sicherheit auf dem Wasser 23



haftet jedoch fiir alle Schiden, die er im Zusammenhang
mit dem Besitz oder Gebrauch eines Sportfahrzeuges ei-
nem Dritten schuldhaft zufiigt. Es wird daher jedem Boots-
eigner dringend empfohlen, zumindest eine Haftpflicht-
Versicherung abzuschliefien, die Schiden reguliert oder die
Abwehr von unberechtigten Anspriichen tibernimmt.

Daneben wird der Abschluss einer Yacht-Kasko-Versiche-
rung empfohlen. Die Yacht-Kasko-Versicherung versichert
einen Totalverlust und Teilschdden am eigenen Boot.

Bootscharter

Der englischsprachige Begriff ,Charter” bedeutete ur-
springlich Urkunde, wird aber seit langem in der gewerb-
lichen Schifffahrt im Sinne von Miete eines Schiffes ge-
braucht. Der Charterer ist deshalb der Mieter eines Schiffes,
ein Charterschiff ein gemietetes Sportboot.
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In den meisten Féllen handelt es sich um eine Bareboat-
Charter, das heif}t, die Miete eines Sportbootes ohne Be-
satzung. Durch den Chartervertrag wird dem Charterer ein

Sportboot fiir einen begrenzten Zeitraum gegen Entgelt zur
Verfligung gestellt. Die Bareboat-Charter eines Sportboo-
tes ist damit im deutschen Rechtssystem im Grundsatz der
Miete eines Mietwagens vergleichbar, nicht jedoch mit der
Buchung einer Reise nach dem Reiseverkehrsrecht. Check-
listen fir Charterer werden von Vermietern und Verbédnden
im Internet angeboten. Die Bareboat-Charter ist nicht mit
der Charterbescheinigung zu vergleichen (siehe Seite 12).

Beachten Sie: Ein Sportboot darf nur dann vermietet wer-
den, wenn es tiber ein Bootszeugnis nach der Binnenschiff-
fahrt-Sportbootvermietungsverordnung oder der Seesport-
bootverordnung verfiigt!

Fiir die Sicherheit eines Sportboots und seiner Mannschaft
sind neben dem Schiffsfithrer auch der Eigner oder der
Vermieter verantwortlich.



4. Die Vorbereitung

Reiseplanung

Der Schiffsfiihrer ist fiir die Sicherheit des Bootes und der
an Bord befindlichen Personen verantwortlich. Er hat da-
her vor dem Auslaufen alle erforderlichen Mafinahmen
fiir eine sichere Durchfiihrung der Reise zu veranlassen.
Informieren Sie sich darum tiber IThr Fahrtgebiet. Machen
Sie sich mit den dortigen Schifffahrtsvorschriften, den
Hilfen fiir die Navigation und dem angekiindigten Wetter
vertraut. Setzen Sie sich realistische Ziele, welche Distanzen
Sie unter den gegebenen Umstinden zurticklegen konnen.
Bedenken Sie die Belastbarkeit Ihrer Crewmitglieder und
vervollstindigen Sie ihre Ausriistung mit Proviant. Infor-
mieren Sie sich Giber Liegeplitze, Nothifen und sichere
Ankerplitze entlang der vorgesehenen Route.

Auch im Binnenbereich hat der Schiffsfiihrer vor Fahrt-
antritt die erforderlichen Reisevorbereitungen zu treffen.
Insbesondere hat er sich iiber die Bedingungen und Ver-
hiltnisse der Wasserstrafde, wie Wasserstande, Durchfahrts-
hohen, die er befahren will, zu informieren und dafur zu
sorgen, dass das Fahrzeug mit Fahrtbeginn fahrtiichtig und
betriebssicher ist.

Hilfreiche Informationen fir die Reiseplanung z. B. fur
Liegestellenauswahl, Erkundigung tiber Sperrungen,
Schleusenbetriebszeiten und Erreichbarkeiten, Wasser-
stande etc. sind im Internet unter www.elwis.de zu finden.

Uberpriifung der Ausriistung vor dem Auslaufen

Folgendes sollten Sie vor dem Auslaufen beriicksichtigen:

B Bringen Sie die Seekarten und Seebiicher auf den
neuesten Stand und legen Sie diese bereit.

B Informieren Sie sich, auf welchen UKW-Frequenzen die
Verkehrszentralen senden.

B Horen Sie die Verkehrsberichte ab und informieren Sie
sich tiber grofie Fahrzeuge im Revier.

B Horen Sie die Wetterberichte.

B Priifen Sie ihre Rettungsmittel.

B Erginzen Sie Proviant, Kraftstoff, Ol und den
Wasservorrat.

m  Uberpriifen Sie die elektrische Anlage und die
Positionslaternen auf ihre Funktionsfahigkeit.

B Bringen Sie wenn moglich einen Radarreflektor an.

B Uberpriifen Sie Navigationseinrichtungen und
-ausrustung.

B Uberpriifen Sie laufendes und stehendes Gut.

B Schliefen Sie moglichst alle Seeventile, die nicht dem
Kihlwassersystem dienen.

®m Uberpriifen Sie, ob die Bilge sauber ist.

B Bereiten Sie bei schlechtem Wetter das Fahrzeug so vor,
dass gefahrliche Arbeiten wie das Anschlagen der Segel
auf See vermieden werden.

B Weisen Sie alle Mitfahrer griindlich ein.

B Wihlen Sie die Zeit ihres Fahrtantritts so, dass Sie das
Ziel sicher vor Einbruch der Dunkelheit erreichen.

B Gehen Sie mit Ihrem Kanu oder Ruderboot auf Fahrt,
dann melden Sie sich zuvor bei Verwandten oder
Freunden ab und geben Sie das Ziel und die Dauer der
Fahrt an. Fahren Sie nicht allein auf See hinaus!

Hilfreich bei der Vorbereitung und Durchfiihrung eines
Torns ist die Sicherheits-App SafeTrx der Deutschen Gesell-
schaft zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS). SafeTrx zeich-
net im Bereich des Mobilfunknetzes die Fahrtroute und
einen Routenplan auf. Bei einem Notfall kann die SEENOT-
LEITUNG BREMEN direkt auf die aufgezeichneten Daten
zugreifen. Bei einem Anruf iber die App wird die aktuelle
Position an die SEENOTLEITUNG iibermittelt. SafeTrx bie-
tet dartiber hinaus zahlreiche Checklisten zur Vorbereitung.
Die App kann fiir Iphones und Smartphones mit Android-
Betriebssystem kostenlos heruntergeladen werden. Mehr
dazu finden sie auf der Website www.sicher-auf-see.de.
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Einweisung der Crew

Unterrichten Sie vor dem Auslaufen Thre Besatzungsmit-
glieder und Géste tiber die Sicherheitsvorkehrungen an
Bord. Erkléren Sie die Kompetenzen und Aufgabenvertei-
lung an Bord und das Verhalten bei Notfillen. Sie miissen
klar und unmissverstandlich absprechen und festlegen, was
etwa im Falle eines Mensch-iiber-Bord-Manévers oder bei
einem Schiffsbrand geschieht.

Bestimmen und unterweisen Sie auflerdem ein Besat-
zungsmitglied, das den erforderlichen Befahigungsnach-
weis besitzt, als Vertreter fiir den Fall, dass Sie als Fahrzeug-
flihrer ausfallen.

Zeigen Sie Thren Mitfahrern, wo die Rettungsmittel aufbe-
wahrt sind und tiben Sie das Anlegen von Rettungsweste
und Sicherheitsgurt (,Lifeline“). Erklaren Sie den Umgang
mit den Seenot-Signalen, wichtigen Anlagen des Bootes
wie Lenzeinrichtungen, Ventilen - vor allem am Pump-
WC - und dem Feuerldschsystem. Das gilt insbesondere,
wenn Heiz- und Kocheinrichtungen mit Gas betrieben
werden.

Crewbesprechung

Die Einweisung der Crew sollte mindestens folgende

Sicherheitsmafinahmen betreffen:

B Bedienung des Bootsmotors einschliefilich Starten und
Abschalten,

B Benachrichtigung aller an Bord befindlichen Personen
bei einem Unfall,

B sicheres und schnelles Verlassen des Fahrzeuges,
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B Brandbekdmpfung,

B Verschliefen des Bootes (Schotten, Bulleyes, Liifter-
klappen etc.) bei Wassereintritt und Sicherung des
Lecks,

B Spannen von Strecktauen und Anleinen,

Rettung iber Bord gefallener Personen,

B Treffen von lebensrettenden Sofortmafinahmen bei
Unfallverletzten und Wiederbelebungsmafinahmen bei
Herz-Kreislaufstillstand,

B Benachrichtigen der zustidndigen Stellen (Seenotleitung

Bremen, Verkehrszentralen, Revierzentralen, Wasser-

schutzpolizei).

Verhalten an Bord

Achten Sie darauf, dass Thre Besatzungsmitglieder und
Gaste sich an Bord sicher bewegen, Arme und Beine nicht
auflenbords hiangen lassen und auf Segelbooten den Ge-
fahrenbereich des Groffbaums meiden. Achtung! Nie die
Fiifle zum Abhalten des Bootes - sei es beim Ablegemano-
ver oder um einer Kollision vorzubeugen - benutzen! Ge-
quetschte Fiifie sind mit Bordmitteln nicht zu verarzten.

Fragen Sie jedes Besatzungsmitglied, wie anféllig es fiir See-
krankheit ist. Seekranke Mitfahrer sind unentschlossen bis
zur Gleichgtltigkeit und oft kaum noch einsatzfahig. Der
Fahrzeugfiihrer muss sicherstellen, dass alle notwendigen
Arbeiten an Bord trotzdem zuverlassig ausgefiihrt werden.
Denken Sie daran, dass Seekrankheit zum Totalausfall eines
Besatzungsmitgliedes fiihren kann und sogar seine bzw.
ihre stindige Beobachtung notwendig machen kann.

MaRnahmen gegen das Uberbordfallen

Treffen Sie Manahmen gegen das Uberbordfallen und
prifen Sie Moglichkeiten, tiber Bord Gefallene zu retten.
Lassen Sie rechtzeitig Rettungswesten und Sicherheits-
gurte anlegen. Weisen Sie auf Befestigungspunkte fiir
Sicherheitsgurte hin. Uben Sie regelmifig Mensch-
iiber-Bord-Manéver. Uben Sie besonders das An-Bord-
Holen von geschwichten Personen. Uben Sie auch mit
schwicheren Personen, wie sie tiber Bord gefallene
Menschen wieder auf das Schiff holen.



Beachten Sie: Am Besten ist es, nicht (iber Bord zu stiirzen.
Bei Nacht und bei schwerem Wetter sollte stets der Lifbelt
eingepickt sein.

Tornvorbereitung fiir tideabhdngige Gewasser

Der Schiffstorn im Wattenmeer der Nordsee ist ein ein-
zigartiges Naturerlebnis. Die weltweit grofRte Wattenland-
schaft umfasst ein bis zu 20 km breites und 450 km langes,
regelmifig von den Gezeiten ibersptiltes Geldnde entlang
der Kiiste der Deutschen Bucht. Mehr als 250 Tierarten
finden hier ihren Lebensraum, die nirgendwo anders auf
der Welt vorkommen.

Beachten Sie bitte die Steuerfihigkeit Ihres Fahrzeuges,
wenn [hre Geschwindigkeit durchs Wasser annahernd die
Tidestromgeschwindigkeit erreicht. Beachten Sie bitte auch
den notigen Vorhaltewinkel beim rechtwinkligen Kreuzen
der Fahrwasser.

Wattenmeer

Damit das Erlebnis Wattenmeer ungetriibt bleibt, miissen

Sie einige Besonderheiten beachten:

B Ist das Fahrzeug zum Trockenfallen geeignet?

B Sind Pallholzer an Bord?

B Neben aktuellen Seekarten und Seehandbiichern soll-
te auch der Gezeitenatlas oder wenigstens Tidekalender
oder beides an Bord sein.

B Nutzen Sie wihrend des Torns alle Moglichkeiten, sich
bei Hafenbiiros und Ortskundigen tiber das Seegebiet
zu erkundigen.

B Beachten Sie unbedingt die Schutz- und Verbots-
gebiete, denn das Wattenmeer ist eine dufierst sensible
Naturlandschaft.

B Denken Sie daran, dass Verdnderungen der Wasser-
tiefen durch Priele jederzeit moglich sind und meiden
Sie solche Gebiete im Zweifelsfall.

B Beachten Sie bei der Tourenplanung, dass bei Sturm
eine Grundsee entstehen kann und Sie in den Wellen-
talern auf Grund aufsetzen kénnen.

B Denken Sie daran, dass im Bereich der Priele hohe
Stromungen herrschen kénnen.

B Denken Sie daran, dass Leitdimme und Buhnen bei
Hochwasser tiberspiilt sein kénnen.

B Achten Sie auf die Wasseroberflache, Stromungs-
verwirbelungen wie Strudel deuten auf potentielle
Gefahren hin.

Brandschutz

Auf Boote und Schiffe mit Motoren, Koch- oder Heizein-
richtungen gehoren tragbare Handfeuerldscher. Neben den
empfohlenen ABC-Pulverldschern und eventuell fest ein-
gebauten Feuerloschanlagen sollten folgende Einrichtun-
gen vorhanden sein:

B FEine Ptz (Eimer, Schiissel, Wanne) mit Wasser zum
Loschen von Branden fester Stoffe - Loschen Sie
Flissigkeits- und Gasbrande nicht mit Wasser!

B Eine Decke aus Wolle, keinesfalls aus Kunstfasern, bzw.
eine Feuerl6schdecke zum Ersticken von Brianden,
insbesondere bei brennenden Personen.

B Ein Feuerl6schdurchlass fiir Motorenrdume.

Bevor es also heifdt: ,,Leinen los!“ iiberpriifen Sie, ob Sie

folgende Punkte erfiillt haben:

B Sie haben alle Besatzungsmitglieder mit der Lage und
Funktion der Notausstiege und der Feuerloscheinrich-
tungen vertraut gemacht und die Maftnahmen bei
Ausbruch eines Feuers, insbesondere bei Fett- und
Flissigkeitsbrianden, erldutert.

B Alle wissen, dass in der Koje nicht geraucht wird.

B Fir brennende Zigaretten, Kippen, benutzte Streich-
holzer stehen verschlieffbare Abfallbehilter bereit.

B Die Koch- und Heizeinrichtungen werden gemif Her-
stellerangaben benutzt. Die Gasflaschen sind gesichert
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und Leitungen sowie Verschraubungen wurden regel-
maflig mit Schaum oder Wasser auf Leckagen geprift.

B Auffangwannen fur flissigen Brennstoff wurden
kontrolliert und Uberlaufmengen sofort beseitigt.

B Thre Besatzungsmitglieder wissen, dass beim Tanken
und Umfiillen von Brennstoff absolutes Rauchverbot
gilt. Alle Koch- und Heizeinrichtungen werden dann
abgestellt und elektrische Einrichtungen nicht betatigt.
Die Offnungen zum Bootsinneren werden verschlossen.

B Beim Befiillen fest eingebauter Tanks werden alle Uber-
laufmengen sofort beseitigt. Fiill- und Entliftungslei-
tungen werden regelméflig tiberpriift. Nach dem
Tanken wird das Boot geliiftet. Der Reservebrennstoff
ist in zugelassenen Behiltern rutschfest verstaut.

B Vor dem Anlassen von innenliegenden Motoren
werden der Motorraum und die Bilge beliiftet und die
Brennstoffleitungen und Verschraubungen auf
Leckagen iiberprift. Nach dem Abstellen des Motors
sperren Sie die Brennstoffleitungen ab. Bleibt der
Motor plotzlich stehen, tiberpriifen Sie, ob in der
Zuleitung Brennstoff austritt, was Sie am Geruch
nach Brennstoff erkennen.

B Die Priffrist der Feuerloscher und Feuerl6schanlagen
ist noch nicht abgelaufen.

B Behilter mit Reinigungsmitteln und Farben stehen
nicht im Bootsinneren, sondern auf3erhalb; sie sind gut
gesichert und stehen in sicherer Entfernung von offe-
nen Flammen. Bei Arbeiten mit diesen Fliissigkeiten
achten Sie auf eine gute Beliiftung und darauf, dass
niemand in der Ndhe raucht.

B Befestigungen und Klemmen der elektrischen Leitun-
gen werden regelméifig tiberpriift und Méngel beseitigt.
Batterien sind beliiftet und gegen das Eindringen von
Wasser geschiitzt.

Wenn Sie diese Punkte des vorbeugenden Brandschutzes
beachten, haben Sie viel fiir die Sicherheit der Besatzung
und des Bootes getan.

Seekarten und nautische Veroffentlichungen

Aktuelle Seekarten, Seebiicher und Revierfiihrer sind fir
die Reiseplanung und den Térn unerlisslich. Sowohl fiir
den Binnen- als auch den Seebereich gibt es ein umfang-
reiches Sortiment von Karten und Revierfithrern.
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Arbeiten in der Seekarte

Fiir die kleine und grofie Sportschifffahrt konnen die im
Handel erhiltlichen nicht amtlichen Papier-Seekarten
zahlreicher Anbieter und die amtlichen Seekarten des BSH
verwendet werden. Wer also wie die Profis auch im
privaten navigieren will, fiir den bietet das BSH bereits
Nordsee Einzelseekarten im DIN Al Format an. Diese
Seekarten werden per ,Neuer Ausgabe“ aktualisiert, sobald
es umfangreiche Verianderungen im Seegebiet gegeben hat.
Kleinere Anderungen lassen sich per online Nachrichten
flr Seefahrer tGber die BSH Internetseite aktualisieren.
Hierdurch hat der Nutzer den Vorteil, jede Seekarte
individuell zu aktualisieren. Zudem ermdoglicht das DIN Al
Format einen besseren Uberblick im Seegebiet. Fiir die
Planung also bestens geeignet. In der Praxis navigieren
bereits viele Mithilfe eines Plotters/ECS Gerites oder sogar
einer ECDIS Anlage. Papier tibernimmt also eher eine
Planungs- und Redundanzfunktion. Wer hierbei auf
amtliches Seekartenwerk zurtickgreifen will, ist mit den
DIN A1 Seekarten des BSH bestens vorbereitet. Weitere
Informationen zum Seekartenangebot des BSH finden sie
auf der Internetseite des BSH unter
https://www.bsh.de/DE/PUBLIKATIONEN/publikationen_
node.html.

Auflerdem gibt das BSH ein umfangreiches Sortiment von
Seehandbiichern fiir deutsche Seegebiete heraus. Die auf
die Bedirfnisse der Berufsschifffahrt ausgerichteten See-
handbiicher enthalten eine ausfithrliche Beschreibung der
Fahrwasser, Hafen und Ankerplitze, Empfehlungen fiir
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deren Ansteuerung, Angaben iiber Lotsen- und Verkehrs-
sicherungsdienste sowie regionale Informationen tiber
unsichere Missweisung, Stromungen und Gezeiten. See-
karten und Seebtiicher bilden ein geschlossenes Informa-
tionssystem, sie sind inhaltlich aufeinander abgestimmt
und sollten stets gemeinsam benutzt werden. Jihrlich neu
erscheint auferdem der ,,Funkdienst fiir die Klein- und
Sportschifffahrt”. Das BSH vertreibt die herausgegebenen
Seekarten und Seebiicher tiber den Buchhandel, Yacht-
ausriister und ein Netz autorisierter Vertriebsstellen.
Eine Ubersicht {iber alle Publikationen, Preise und
ISBN-Nummern finden Sie unter
http://linchart60.bsh.de/chartserver/katalog.xml.

elektronische Seekarte

Wenn Sie ein neues System anschaffen, stellen Sie sich

folgenden Fragen:

B [st das Gerét fiir den vorgesehenen Einbauort geeig-
net? Es ist zu beachten, dass Bildschirm und Rechner

oft getrennt voneinander aufgestellt werden kénnen,
aber Laufwerke fiir Speichermedien auch dann noch
zugénglich sein missen, wenn der Rechner eingebaut
wird.

B st ein Spritzwasserschutz notwendig?

B Kann der Bildschirm unter den herrschenden Beleuch-

Elektronische Seekarten tungsverhiltnissen, z. B. bei Sonneneinstrahlung und
bei Dimmung in der Nacht, einwandfrei abgelesen

Elektronische Seekarten sind fiir die Sportschifffahrt der- werden?
zeit nur als zusatzliches Navigationsmittel einsetzbar und B [st eine ausreichende Anzahl von Schnittstellen im
konnen in dieser Funktion mit auf Fahrt gehen. Zu beach- Lieferumfang enthalten, also mindestens je ein Daten-
ten sind die Regelungen der Schiffssicherheitsverordnung eingang fiir GPS, Kompass und Echolot?
fir kleine und grofe Sportboote. Aktuelle Papier-Seekarten =~ M Gibt es an Bord eine geeignete Stromversorgung?
sind stets mit an Bord zu fiihren. Vertrieben werden Chart- B Hat das Gerit eine CE-Kennzeichnung oder méglicher-
plotter, PC-basierte Systeme und Komplettangebote, also weise sogar ein Steuerrad?
voll funktionstiichtige und meist sehr funktionelle, von
professionellen Entwicklungen abgeleitete Gerite. Ein gro- Hilfreiche Fragen zur Nutzung eines bereits vorhandenen
Rer Teil der Angebote sind reine Softwareprodukte, die auf Computers:
einem Notebook eingesetzt werden kdnnen. Diese Systeme B [st das Gerit robust genug fiir den Einsatz an Bord?
unterscheiden sich grundlegend von den Anlagen fiir die B Verfligt das Gerit tiber einen ausreichenden Prozessor,
Berufsschifffahrt. Die dort vorgeschriebenen und seit 2012 Hauptspeicher- und Festplattenkapazitat?
ausriistungspflichtigen Navigationsanlagen (ECDIS) miis- B Sind geeignete Laufwerke fir die notwendigen
sen einer international anerkannten amtlichen Baumuster- Speichermedien vorhanden?
priiffung unterzogen werden. Weitere Details sind im Merk- ~ B Verfiigt das Gerét tiber eine ausreichende Anzahl von
blatt “Elektronische Seekarten“ des BSH nachzulesen. Schnittstellen etwa fiir GPS, Kompass und Echolot?

B Kann der Bildschirm auch bei Tageslicht bzw. abge-
Die nachstehende Checkliste soll die Orientierung in der dimmt und blendfrei bei Nacht und unter seitlichem
wachsenden Zahl der Angebote erleichtern. Blickwinkel gut abgelesen werden?
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B Eine Maus-Bedienung ist fiir den Bordbetrieb
ungeeignet. Ist ein Mousepad integriert oder ein
Rollball anschliefbar?

B Stimmt ihr Betriebssystem mit dem Betriebssystem
Uberein, das die Software der elektronischen Seekarten
benotigt? Testen Sie die Funktionsfihigkeit des Systems
vor Fahrtbeginn.

Bitte bedenken Sie immer, dass Seekarten stindig aktuell
zu halten sind. Wenn Thre Seekarten - egal ob Sie amtliche,
nichtamtliche oder elektronische Karten nutzen - nicht
aktuell oder sonst mangelhaft sind und es dadurch zu ei-
nem Seeunfall kommt oder ein solcher mitverursacht wird,
kann das von der Bundesstelle fiir Seeunfalluntersuchung
(BSU) oder vom Seeamt als grobe Fahrléssigkeit und Ver-
stofy gegen die Regeln der seeménnischen Sorgfaltspflicht
gewertet werden. Das hat nicht nur den Verlust des Boots-
fiihrerscheins zur Folge, sondern kann auch versicherungs-
rechtliche Konsequenzen haben.

Nachrichten fiir Seefahrer

Die Nachrichten fur Seefahrer (NfS) werden wochentlich
als amtlicher Informationsdienst vom BSH herausgegeben.
Sie dienen in erster Linie der Berichtigung von Seekarten,
Seehandbiichern, des Leuchtfeuerverzeichnisses und zur
Bekanntgabe von Ereignissen oder Mafinahmen grofieren
Umfangs oder iberortlicher Bedeutung. Heft 1 eines jeden
Jahrgangs enthilt neben den Nachrichten auch noch allge-
meine Informationen {iber nautische Veréffentlichungen
und eine Liste der Stellen im In- und Ausland, an denen die
NfS zur Einsicht ausliegen. Hier werden auch die Stellen im
Inland angegeben, an denen die Vero6ffentlichungen aus-
landischer Dienste eingesehen werden kénnen.

Fiir die Sportschifffahrt im Seebereich bietet das BSH im
Internet einen kostenlosen Berichtigungs- und Informati-
onsservice auf Basis der NfS an. Hier erhalten Sie wochent-
lich aktualisiert alle Informationen, die auch die Berufs-
schifffahrt mit den gedruckten NfS erhilt.

Fiir die Sportschifffahrt im Seebereich enthalten die Be-
kanntmachungen fiir Seefahrer (BfS) besonders wichtige
Informationen tiber alle Gefahren und Anderungen, die auf
den deutschen Revieren und Kiistengewéssern zu beachten
sind. Sie werden regelméflig von den Wasserstrafen- und
Schifffahrtsdmtern herausgegeben und sind am Aushang in
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den amtlichen Stellen und tagesaktuell {iber

www.elwis.de einsehbar.

Wetter

Wassersportler miissen stindig die Wetterlage und die Wet-
tervorhersage bertiicksichtigen. Unterrichten Sie sich tber
die herrschenden und vorhergesagten Wetter- und See-
gangsverhaltnisse. Treten Sie nie eine Fahrt an, ohne vorher
den Wetterbericht zu héren. Beobachten Sie stets die Wet-
terentwicklung und gleichen Sie sie mit den Berichten ab.
Zu ihrer Ausriistung sollte unbedingt eine Funkanlage ge-
horen, mit der Sie die Wetterberichte empfangen kénnen.
Beherzigen Sie das. Setzen Sie nicht Ihr Leben aufs Spiel!

Wetterberichte und Warnungen werden tiber Kiistenfunk-
stellen, UKW-Sprechfunk und das Internet verbreitet.

Informationen iiber das Wetter, Seewetterberichte,
Wetter-Informationen erhalten Sie iiber:
Deutscher Wetterdienst

Seeschifffahrtsberatung

Postfach 30 11 90

20304 Hamburg

Tel.: +49 (0)69 8062-6115 (gebiihrenpflichtig)

E-Mail: seeschifffahrt@dwd.de

Internet: http://www.dwd.de

Die Broschiire ,Sturmwarnungen und Seewetterberichte
fir die Sport- und Kistenschifffahrt“ enthalt Einzelheiten
uber Vorhersagegebiete, Rundfunksender (Sendezeiten und
Frequenzen), DP07 Seefunk sowie eine vollstindige Uber-
sicht der Rufnummern. Die PDF-Datei ist auf den Internet-
seiten des Deutschen Wetterdienstes verfiigbar.

Individuelle Seewettervorhersagen und Beratungen
(gebiihrenpflichtig)

Der Deutsche Wetterdienst in Hamburg erstellt auf
Anforderung weltweit fiir alle Seegebiete aktuelle
Seewettervorhersagen.

Néhere Informationen:

Tel.: +49 (0)69 8062-6181
Fax.: +49 (0)69 8062-6180
E-Mail: routing@dwd.de
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SEEWIS (gebiihrenpflichtig)

Detaillierte Seewetterinformationen fiir die Tornplanung
auf dem eigenen PC. Warnungen, Wettermeldungen,
Wetterkarten und Punktvorhersagen konnen abgerufen
und offline dargestellt werden. Lizenzen sind fiir den
gesamten Bereich Nord- und Ostsee, das Mittelmeer oder
ausgewahlte kleinere Seegebiete erhiltlich. Der SEEWIS-
Internet-Service bietet dariiber hinaus detaillierte Infor-
mationen iber Browser an.

Néhere Informationen:

Tel.: +49 (0)69 8062-6190

Fax.: +49 (0)69 8062-6193
E-Mail: seewis-online@dwd.de

DP07 Seefunk
www.dp07.de

Rundfunksender:

Deutschlandfunk

Uber DAB+

Sendezeiten: 01.05 GZ, 06.40 GZ und 18.10 GZ

Wetterfunksender Pinneberg

Frequenzen: KW 5905 und 6180 kHz

Nord- und Ostsee

Sendezeiten: 06:00-06:30, 12:00-12:30, 20:00-20:15 UTC
Mittelmeer

Sendezeiten: 16:00-16:15, Wiederholung: 20:15-20:30 UTC

Aushinge bei den Hafenbehorden, Wetterstationen und
Kurverwaltungen.

Sturmwarndienst: Unter der Telefonnummer +49 (0)69
8062 - 6101 sind Wind-und Sturmwarnungen fir die
deutsche Nord- und Ostseekiiste bzw. Teilgebiete abrufbar.
Liegen keine Warnungen vor, werden Windvorhersagen
fir die Deutsche Bucht, Westliche und Siidliche Ostsee
verbreitet.

Unter der Rufnummer +49 (0)69 8062-5799 konnen fiir
folgende Seegebiete Vorhersagen und Aussichten abgehort
werden. Nach Systemanforderung:

1 Aktuelle Wetterlage europdische Gewisser,

2 Stdwestliche Nordsee, Deutsche Bucht und Fischer,

3 Skagerrak, Kattegat sowie Belte und Sund,

4  Westliche und Siidliche Ostsee sowie Boddengewisser Ost,
5 Deutsche Nordseekiiste,

6 Deutsche Ostseekiiste.

Die Berichte werden téglich gegen 01:00 Uhr, 13:00 Uhr

und 21:00 Uhr aktualisiert. Es fallen die normalen
Telefongebiihren an.
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5. Verkehrsregeln auf dem Wasser

Ebenso wie der Autoverkehr auf der Strafie ist auch der

Schiffsverkehr auf dem Wasser geregelt. Bevor Sie sich mit

einzelnen Vorschriften befassen, sollten Sie noch einmal

den Blick auf das Ganze werfen: Denn vor allen Einzelvor-

schriften steht der Grundsatz, dass der Schiffsfithrer nach

den Regeln der allgemeinen Sorgfaltspflicht und der Guten

Seemannschaft alles zu vermeiden hat, was:

B Menschenleben oder Umwelt gefihrdet,

B Fahrzeuge, Schifffahrtszeichen, Ufer- und Strom-
bauwerke beschiddigt und

B die Schifffahrt behindert.

Im Binnen- und im Seebereich gelten unterschiedliche
Verkehrsvorschriften. Fiir jeden Schiffsfiihrer ist es uner-
lasslich, alle notwendigen und verfiigbaren Informationen
einzuholen und stets alle fiir das Fahrtgebiet geltenden
Regelungen zu kennen oder an Bord bereit zu halten.

Befahren von Binnenschifffahrtsstralen

Auf den Binnenschifffahrtsstraf!en Rhein, Mosel und
Donau sind internationale Stromkommissionen zustdndig
und es gelten die Bestimmungen der

B Rheinschifffahrtspolizeiverordnung,

B Moselschifffahrtspolizeiverordnung,

B Donauschifffahrtspolizeiverordnung.

Auf den iibrigen Binnenschifffahrtsstrafien gilt, soweit es
Bundeswasserstrafien sind, die Binnenschifffahrtsstrafien-
Ordnung.

Schiffsverkehr im Kanal
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Die Bestimmungen sind weitgehend inhaltsgleich. Die
Texte der einzelnen Verkehrsverordnungen kénnen tiber
den Buchhandel, bei der Reguvis Fachmedien GmbH oder
dem Binnenschifffahrts-Verlag bei der Springer Fachmedi-
en Miinchen GmbH bezogen werden. Im Internet kénnen
Sie das Elektronische Wasserstraflen-Informationsservice
(ELWIS) der WasserstrafRen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes unter www.elwis.de einsehen.

Die Verkehrsvorschriften beinhalten auch lokale Vorschrif-
ten vorlibergehender Art, die von den jeweils zustindigen
Auflenstellen der Generaldirektion Wasserstraflen und
Schifffahrt erlassen werden und die jeder Fahrzeugfiihrer
kennen und beachten muss.

Auf den Binnenschifffahrtsstrafien werden Fahrwasser und
-rinnen unterschieden. Fahrwasser sind die Teile der Was-
serstrafien, die vom durchgehenden Schiffsverkehr benutzt
werden. Fahrrinnen sind die Teile der Fahrwasser, in denen
fir den durchgehenden Schiffsverkehr bestimmte Breiten
und Tiefen vorhanden sind, deren Erhaltung im Rahmen
des Moglichen und Zumutbaren angestrebt wird. Die
Kennzeichnung der Fahrrinnen erfolgt durch Schifffahrts-
zeichen nach Anlage 8 II der oben genannten Verkehrsord-
nungen (siehe Seite 73).

Fahrregeln auf den Binnenschifffahrtsstrafien
Fir alle Fahrzeuge

Fithrer von Sportfahrzeugen miissen auf Binnenschiff-

fahrtsstrafien insbesondere folgende Regeln beachten:

B Begegnen oder Uberholen ist nur gestattet, wenn das
Fahrwasser ausreichend breit ist.

B Kurs und Geschwindigkeit diirfen nicht so gedndert
werden, dass die Gefahr eines Zusammenstofies
entsteht.

B Uberholmanéver diirfen nur begonnen werden, wenn
sicher ist, dass sie ohne Gefahr ausgefithrt werden
konnen.

B Der Vorausfahrende muss das Uberholen - soweit
erforderlich und moglich - erleichtern und dazu falls
notig auch seine Geschwindigkeit verringern.

B Wenden ist nur gestattet, wenn andere Fahrzeuge nicht
gezwungen werden, unvermittelt ihren Kurs oder ihre
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Geschwindigkeit zu dndern; sonst muss das beab-
sichtigte Mandover durch Schallzeichen (siehe Seite 79)
angekiindigt werden.

Bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen miissen
beachtet werden.

Dartiber hinaus gelten fiir unterschiedlich grofie Fahrzeuge
unterschiedliche Regelungen. Fiir Kleinfahrzeuge mit we-
niger als 20 Metern Hochstlange, gelten besondere Regeln.

Fahrregeln fiir Sportfahrzeuge ab 20 Metern Lange

Kreuzen sich die Kurse zweier Fahrzeuge, muss dasje-

nige ausweichen, welches das andere an seiner Steuer-

bordseite hat. Dabei ist ein Kreuzen des Kurses vor dem

Fahrzeug zu vermeiden.

Beim Begegnen miissen die Bergfahrer den Talfahrern

geniigend Raum fiir die Vorbeifahrt lassen. Auf Fliissen

sind Bergfahrer die Fahrzeuge, die in Richtung Quelle

fahren. Auf Schifffahrtskanilen legt die Binnenschiff-

fahrtsstraen-Ordnung (BinSchStrO) die Berg- und Tal-

richtung fest. Beim Fahren nach beruflicher Ubung sind

die Bergfahrer ,kursweisungsberechtigt“ Die Talfahrer

miissen hier also den Weg nehmen, den ihnen die Berg-

fahrer weisen. Auf einigen Binnenschifffahrtsstrafien

gelten jedoch besondere Begegnungsregeln. Informie-

ren Sie sich vor Antritt der Reise rechtzeitig tiber ab-

weichende Regelungen.

Der Uberholende darf an Backbord oder Steuerbord des

Vorausfahrenden tiberholen.

Ist das Uberholen nur durch eine Kursinderung des

Vorausfahrenden moglich, muss es durch Schallzeichen

abgesprochen werden.

Der Uberholende muss folgende Schallzeichen geben:

a) zweilange Tone, zwei kurze Tone, wenn er an
Backbord tiberholen will,

b) zweilange Tone, ein kurzer Ton, wenn er an
Steuerbord tiberholen will.

Der Vorausfahrende muss folgende Schallzeichen ge-

ben, wenn die Vorbeifahrt nicht an der gewtiinschten,

jedoch an der anderen Seite moglich ist:

a) einen kurzen Ton, wenn das Uberholen an
Backbord moglich ist,

b) zweikurze Tone, wenn das Uberholen an
Steuerbord moglich ist.

Schleuse Oldersum

Binnenschiff bei der Schleuseneinfahrt

Der Uberholende muss, wenn er unter den gegebenen

Verhiltnissen noch tiberholen will, folgende Schall-

zeichen geben:

a) zwei kurze Tone, wenn er an Backbord tiberholen
will,

b) einen kurzen Ton, wenn er an Steuerbord tiber-
holen will.

Ist das Uberholen unméglich, muss der Vorausfahrende

fnf kurze Tone geben.

Fahrregeln fir Kleinfahrzeuge unter 20 Metern Lénge

B Kleinfahrzeuge miissen Grof3fahrzeugen den nétigen

Raum lassen. Sie miissen auch Fahrzeugen ausweichen,
die das blaue Funkellicht nach § 3.27 BinSchStrO zei-
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gen. Ohne ausdriicklich genannt zu sein, gilt dies im
Rahmen der allgemeinen Sorgfaltspflicht und der Gu-
ten Seemannschaft auch auf Rhein, Mosel und Donau.
B Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb miissen Klein- M @
fahrzeugen ohne Maschinenantrieb ausweichen.
B Kleinfahrzeuge, die weder mit Maschinenantrieb noch N
unter Segel fahren - also etwa Ruderboote — miissen
den unter Segel fahrenden Kleinfahrzeugen aus- N
weichen.
B Kreuzen sich die Kurse zweier Kleinfahrzeuge mit
Maschinenantrieb, muss dasjenige ausweichen, welches
das andere an seiner Steuerbordseite hat. Das gilt auch
ftr Kleinfahrzeuge ohne Maschinenantrieb, die nicht

unter Segel fahren - also etwa Ruderboote (nicht auf

Rhein und Mosel). Abbildung 2 Wenn sie den Wind nicht von derselben Seite haben,
muss das Fahrzeug, das den Wind von Backbord hat, dem anderen

B Nur unter Segel fahrende Kleinfahrzeuge tiberholen .
ausweichen

einander auf der Luvseite. Luvseite ist diejenige Seite,

die dem gesetzten Grofisegel gegeniiber liegt.
b) Wenn sie den Wind von derselben Seite haben,

muss das luvseitige Fahrzeug dem leeseitigen
Fahrzeug ausweichen (siehe Abbildung 3).

B Zwei Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb miissen
beim Begegnen Backbord an Backbord (siehe
Abbildung 1) vorbeifahren; dies gilt auch fir Kleinfahr-
zeuge ohne Maschinenantrieb, die nicht unter Segel
fahren (etwa Ruderboote), auler auf Rhein und Mosel.

<]
}/
A
v

Abbildung 1 Zwei Kleinfahrzeuge (mit oder ohne Maschinenantrieb) Abbildung 3 Wenn sie den Wind von derselben Seite haben, muss
missen beim Begegnen Backbord an Backbord vorbeifahren das luvseitige Fahrzeug dem leeseitigen Fahrzeug ausweichen. Luv-
seite ist diejenige Seite, die dem gesetzten GroRRsegel gegeniiber liegt.
B Zwei nur unter Segel fahrende Kleinfahrzeuge miissen
beim Kreuzen wie folgt ausweichen:
a) Wenn sie den Wind nicht von derselben Seite
haben, muss das Fahrzeug, das den Wind von

Backbord hat, dem anderen ausweichen (siehe
Abbildung 2) von Backbord oder Steuerbord hat, muss es dem

¢) Wenn ein Fahrzeug mit Wind von Backbord ein
Fahrzeug in Luv sichtet und nicht mit Sicherheit
feststellen kann, ob das andere Fahrzeug den Wind

anderen ausweichen.
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B Kleinfahrzeuge, die unter Segel und mit Maschinenan-
trieb fahren, gelten als Kleinfahrzeuge mit Maschinen-
antrieb.

B Kleinfahrzeuge missen vor Badeufern sowie an ausge-
legten Angel- und Fischereigeriten und an Anlege-
stellen der Fahrgastschifffahrt so vorbeifahren, dass
weder Personen noch Anlagen gefihrdet werden.

Fahrverbote auf den BinnenschifffahrtsstralRen

In den Sonderkapiteln der Binnenschifffahrtsstrafien-
Ordnung werden eine Reihe von Befahrensverboten fiir
bestimmte Wasserstraflenabschnitte ausgesprochen. Dabei
sind fiir Sportfahrzeuge unabhingig von ihrer GrofRe
besonders folgende Verbote wichtig:

B Fahrverbot auf dem Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal
von km 8,35 bis km 12,20 und den aufRerhalb des Fahr-
wassers gelegenen Altwissern und Flachwasserzonen
des Main-Donau-Kanals, der Regnitz und der Altmiihl,

B Fahrverbot auflerhalb der Fahrrinne auf dem Grofen
Miiggelsee fiir Sportfahrzeuge mit in Betrieb gesetztem
Verbrennungsmotor - ausgenommen Sportfahrzeuge
auf dem Weg zu ihrem am Ufer des Sees gelegenen
stdndigen Liegeplatz,

B Nachtfahrverbot auf dem Kleinen Miiggelsee, die
Bénke, der Grofien Krampe, dem Kalksee, der Zerns-
dorfer Lanke, der Scharfen Lanke, der Sacrower Lanke,
dem Petziensee, dem Glindowsee, dem Lehnitzsee, dem
Krampnitzsee, dem Tegeler See, dem Nordteil des Nie-
der Neuendorfer Sees ab km 10,00 und dem Werbellin-
see flir Sportfahrzeuge mit in Betrieb gesetztem Ver-
brennungsmotor wiahrend der Zeit von 22:00 Uhr bis
05:00 Uhr - ausgenommen Sportfahrzeuge auf dem
Weg zu ihrem am Ufer des Sees gelegenen stindigen
Liegeplatz.

Die Generaldirektion Wasserstraflen und Schifffahrt
kann durch schifffahrtspolizeiliche Anordnungen weitere
Verbote erlassen.

Anker-, Anlege- und Festmachverbote

Durch das Ankern, Anlegen und Festmachen darf die
Schifffahrt nicht beeintrachtigt werden. Auf anlegende
Fahrzeuge hat die tibrige Schifffahrt Riicksicht zu nehmen.
Wassersportfahrzeuge miissen ihren Liegeplatz so nahe am

Ufer wihlen, wie es ihr Tiefgang und die 6rtlichen Verhalt-
nisse zulassen. Kleinfahrzeugen ist das Stillliegen an einer
Liegestelle ohne Erlaubnis der zustindigen Behorde nur bis
zu drei Tagen gestattet. Hierbei sollen sie moglichst nur an
den Enden der Liegestelle stillliegen.

Ein grundsitzliches Stillliege-, Anker- und Festmachverbot

besteht

B auf Schifffahrts- und Schleusenkanilen,

B auf behordlich bekannt gegebenen oder
gekennzeichneten Strecken,

B unter Briicken und Hochspannungsleitungen,

B in Fahrwasserengen sowie an Einmiindungen oder
Hafeneinfahrten,

B in der Fahrlinie von Fihren und im Kurs, den Fahrzeuge
beim An- und Ablegen benutzen,

B auf gekennzeichneten Wendestellen.

Baume, Gelander, Pfahle, Grenzsteine, Siulen, Eisenleitern,
Handlaufe und dhnliche Gegenstinde diirfen weder zum
Festmachen noch zum Verholen benutzt werden.

Durchfahren von Schleusen

Schleusenein- und -ausfahrten werden durch Lichtsigna-
le in unmittelbarer Nihe der Schleusenkammer geregelt.
Fiir Sport- und Kleinfahrzeuge kann die Schleuseneinfahrt
durch Lichtsignale besonders geregelt sein, die entweder
zusammen mit den Signallichtern fiir die Grofschifffahrt
gezeigt werden oder an den Wartestellen, die mit Signa-
len fir Klein- und Sportfahrzeuge ausgewiesen sind (siehe
auch Seite 79).

Soweit sie nicht Bootsschleusen, Bootsgassen oder
Bootsumsetzanlagen benutzen kénnen, werden Klein- und
Sportfahrzeuge nur in grofieren Gruppen oder zusammen
mit anderen Fahrzeugen geschleust. Ausnahmen sind je-
doch moglich. Bei Gruppen- oder Wanderfahrten empfiehlt
sich eine rechtzeitige Anmeldung zum Schleusen beim zu-
stdndigen Wasser- und Schifffahrtsamt oder bei der jeweili-
gen Schleusenbetriebsstelle. Sind Bootsschleusen vorhan-
den, sollten diese Anlagen benutzt werden. Ist die Einfahrt
in die Schleuse fiir Sport- und Kleinfahrzeuge gesondert
geregelt, diirfen sie erst nach Freigabe der Einfahrt durch
die Signallichter in die Schleuse einfahren.
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Die Fiihrer von Fahrzeugen im Schleusenbereich miissen

folgende Vorschriften beachten:

B Jedes neu im Schleusenbereich eintreffende Fahrzeug
muss bei der Schleusenaufsicht zur Feststellung des
Schleusenranges angemeldet werden.

B Esdarf nur mit mafliger Geschwindigkeit gefahren
werden.

B Im Schleusenbereich ist das Uberholen verboten.

B Aufler zur Einfahrt in die Schleusenkammer diirfen
Sie nicht iber das am Ufer aufgestellte Halteschild
hinausfahren.

B Wer nicht schleusen will, darf im Schleusenbereich nur
stillliegen, wenn es allgemein zugelassen oder von der
Schleusenaufsicht im Einzelfall erlaubt ist.

B Klein- und Sportfahrzeuge diirfen erst nach den Fahr-
zeugen der Grofischifffahrt und nach Aufforderung der
Schleusenaufsicht in die Kammer hineinfahren. Ist die
Schleuseneinfahrt fiir Klein- und Sportfahrzeuge durch
besondere Signallichter geregelt, diirfen sie auch erst
nach Freigabe der Einfahrt durch die Lichter einfahren.

B Wihrend des Schleusenvorgangs muss das Fahrzeug
ausreichend befestigt sein; es miissen Fender benutzt
werden.

Schleuse mit Berufsschiff

Schleuse mit Sportfahrzeug

36 Sicherheit auf dem Wasser

Durchfahren von Briicken

Briicken und Briickenpfeiler konnen das Fahrwasser

erheblich einschrianken. Daher regeln Verkehrszeichen

das Durchfahren von Bricken6ffnungen (siehe Seite 75):

B [st eine Briickenoffnung durch ein oder zwei gelbe oder
weifd-griine Karos gekennzeichnet, wird empfohlen,
diese Offnung zu durchfahren. Die anderen Offnungen
diirfen Sie nur auf eigene Gefahr benutzen.

B [st eine Briicken6ffnung durch rot-weifde Karos
gekennzeichnet, miissen Sie zwischen diesen Karos
durchfahren. Die Schifffahrt auflerhalb des durch die
beiden Tafeln begrenzten Raumes ist verboten.

B Sind Brickendffnungen durch eine rot-weifd-rote
Tafel (nachts durch ein oder zwei rote Lichter) gekenn-
zeichnet, ist das Durchfahren dieser Briickendffnung
ausnahmslos verboten.

B [st eine Briicke nicht durch eines der genannten
Zei- chen gekennzeichnet, darf jeder Bogen ohne
Einschrankung durchfahren werden. Dabei ist der Tief-
gang des Fahrzeugs zu berticksichtigen. Die Durchfahrt
nicht gekennzeichneter Briicken6ffnungen geschieht
auf eigene Gefahr.

Kanalbriicke Zenn



Verhalten bei unsichtigem Wetter

Boote und Schiffe mussen bei unsichtigem Wetter Radar
benutzen und mit Sprechfunk ausgertstet sein.

Abweichend hiervon diirfen sie bei unsichtigem Wetter auf
folgenden Gewissern auch ohne Radar fahren, wenn sie
mit einer Sprechfunkanlage fiir den Verkehrskreis Schiff -
Schiff ausgertstet sind und auf Kanal 10 oder einem von
der zustdndigen Behorde zugewiesenen anderen Kanal auf
Empfang geschaltet sind: auf der Donau, der Fulda und der
Werra, der Weser von km 0,00 bis km 204,47, der [lImenau,
dem Elbe-Liibeck-Kanal, der Spree-Oder-Wasserstrafie, den
Berliner und Brandenburger Wasserstrafien, der Unteren
Havel-WasserstrafRe (aufier im Bereich von km 4,00 bis

km 66,70), dem Havelkanal, der Havel-Oder-Wasserstrafe,
der Oberen-Havel-Wasserstrafle, der Miiritz-Havel-
Wasserstrafe, der Miritz-Elde-Wasserstrafe, der Saale

von km 88,50 bis km 124,16, dem Saale-Leipzig-Kanal

von km 7,70 bis km 18,76, der Oder von km 542,40 bis

km 704,10, der Westoder von km 0,00 bis km 17,10, der
Lausitzer Neifde von km 0,04 bis km 0,45 sowie auf der
Peene von km 2,70 bis km 104,60 einschlief}lich Westpeene,
Kummerower See und Richtgraben.

Lichterfiihrung

Bei Nacht und bei unsichtigem Wetter sind die vorgeschrie-
benen Lichter zu fihren. Jeder Sportbootfithrer muss dazu
die Bestimmungen der Verkehrsvorschriften beachten.
Dies gilt insbesondere auch fiir die Stellung der Lichter
zueinander.

Aus Sicherheitsgriinden diirfen nur fir die Schifffahrt
zugelassene Positionslichter verwendet werden.

Im Binnenbereich miissen Positionslichter mit EU-Zulas-
sung (Steuerrad) verwendet werden. Fir bereits eingebaute
Leuchten sind Leuchten mit dem Ankersymbol weiterhin
zuldssig. Diese sind durch das Symbol eines Ankers, einen
der nachstehenden Buchstaben (D, NL, B, F, CH, L) sowie
eine mehrstellige Zahl gekennzeichnet.

Auf den Seeschifffahrtsstrafen sind Positionslichter
mit EU-Zulassungen (Steuerrad) oder einer nationalen
Zulassung eines EU-Staates einzusetzen.

Positionslicht

Fahrzeuge in Fahrt miissen eine der folgenden
Kombinationen als Positionslichter fiihren:

Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb

B Als Topplicht: ein weifies helles Licht in gleicher
Hohe wie die Seitenlichter und mindestens 1 Meter
vor ihnen,

B als Seitenlichter: ein griines helles oder gewohnliches
Licht und ein rotes helles oder gewohnliches Licht,

B als Hecklicht: ein weifies helles oder gewohnliches
Licht oder

B als Topplicht: ein weifles helles oder gewohnliches
Licht, 1 Meter hoher als die Seitenlichter,

B als Seitenlichter: ein griines helles oder gewohnliches
und ein rotes helles oder gewohnliches Licht, diese
kdnnen unmittelbar nebeneinander oder in einer
einzigen Laterne am oder nahe am Bug in der Schiffs-
achse gesetzt sein,

B als Hecklicht: ein weifes helles oder gewohnliches
Licht oder
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B als Topplicht: ein weifies helles von allen Seiten
sichtbares Licht,

B als Seitenlichter: ein griines helles oder gewohnliches
und ein rotes helles oder gewohnliches Licht, diese
kdnnen unmittelbar nebeneinander oder in einer
einzigen Laterne am oder nahe am Bug in der Schiffs-
achse gesetzt sein.

Kleinfahrzeuge, die unter Segel fahren

B Als Seitenlichter: je ein griines und ein rotes helles oder
gewohnliches Licht. Die Lichter dirfen auch unmittel-
bar nebeneinander oder in einer einzigen Laterne am
oder nahe am Bug in der Schiffsachse gesetzt sein,

B als Hecklicht: ein weifes helles oder gewohnliches
Licht oder

B Seitenlichter und das Hecklicht in einer einzigen
Laterne am Topp oder

B als Topplicht: ein weifies gewohnliches von allen Seiten
sichtbares Licht,

B Dbei der Anndherung anderer Fahrzeuge: ein zweites
weifles gewohnliches Licht.

Kleinfahrzeuge ohne Maschinenantrieb und ohne Segel
B Ein weifles gewohnliches von allen Seiten sichtbares
Licht.

Stillliegende Kleinfahrzeuge

B Einvon allen Seiten sichtbares weifles gewohnliches
Licht auf der Fahrwasserseite.
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Befahren von SeeschifffahrtsstraRen
Verkehrsvorschriften

Auf den deutschen Seeschifffahrtsstrafien gelten folgende

Verkehrsvorschriften:

B Internationale Regeln von 1972 zur Verhiitung von
ZusammenstofRen auf See (Kollisionsverhtitungs-
regeln - KVR) sowie die Verordnung zu den Kollisions-
verhiitungsregeln,

B die nationale Seeschifffahrtsstraffen-Ordnung
(SeeSchStrO),

B die Schifffahrtsordnung Emsmiindung (ausschlieflich
fiir Ems und Leda),

B die besonderen Befahrensregelungen fiir Nationalparke
Wattenmeer und Naturschutzgebiete sowie fiir Schief3-
und Warngebiete.

Die internationalen Kollisionsverhiitungsregeln gelten auf
der Hohen See und im nationalen Bereich uneingeschrankt
auflerhalb der Fahrwasser der SeeSchStrO.

Innerhalb der Fahrwasser gelten sie, wenn nichts anderes
bestimmt ist. Informieren Sie sich in der SeeSchStrO oder
der Schifffahrtsordnung Emsmiindung genau, welche
Regeln in Ihrem Fahrtgebiet gelten.

Die Verkehrsvorschriften werden durch die Bekanntma-
chungen der Generaldirektion Wasserstraflen und Schiff-
fahrt, Aufienstellen Nord und Nordwest zur SeeSchStrO
und zu der Schifffahrtsordnung Emsmiindung erginzt.
Beides finden Sie als Veroffentlichung des BSH oder online
unter www.elwis.de.

Kennzeichnung von Schifffahrtsstraen im Seebereich

Das Betonnungssystem der ,International Association of
Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities“
(TIALA) fur Europa, den Mittelmeerraum und den West-
pazifik (Region A) ist Basis fiir die Kennzeichnung der
deutschen Seeschifffahrtsstrafien. Es gilt fir alle festen
und schwimmenden Schifffahrtszeichen. Ausgenommen
sind lediglich Leuchttlirme, Leitfeuer, Richtfeuer, Feuer-
schiffe und Grof$tonnen.


http://www.elwis.de

Nach dem IALA-System gibt es funf verschiedene Arten
von Zeichen. Die Bedeutung ergibt sich aus ihrer Form und
Farbe, zusétzlich aus Form und Farbe der Toppzeichen
sowie Farbe und Kennung des Feuers (siehe Seite 72/73).

Laterale Zeichen bezeichnen die seitliche Begrenzung ei-
nes Fahrwassers. Die Bezeichnungsrichtung ist im Allge-
meinen die Hauptrichtung einer Meerenge, Hafenzufahrt,
eines Flusses oder eines Wasserweges von See kommend
oder von West nach Ost fahrend. Sie ist aus der Seekarte zu
ersehen. Sind die Schifffahrtszeichen nummeriert, tragen
sie von See kommend an der Steuerbordseite eines Fahr-
wassers ungerade Nummern. An Backbord finden sich die
geraden Nummern.

Die Seezeichen, die ein abzweigendes oder einmiindendes
Fahrwasser bezeichnen, tragen unter der Nummer der
Lateralbezeichnung des durchgehenden Fahrwassers den
Namen und die erste Nummer des abzweigenden oder die
letzte Nummer des einmiindenden Fahrwassers. Name
und Nummer sind durch einen waagerechten Strich von
der Lateralbezeichnung des durchgehenden Fahrwassers
getrennt.

Als Fahrwasser bezeichnet man die Teile der Wasserfldchen,
die durch entsprechende Sichtzeichen (siehe Anlage 1,
Sichtzeichen B.11 und B.13 der SeeSchStrO) begrenzt

oder gekennzeichnet sind oder die, soweit dies nicht der
Fall ist, auf den Binnenwasserstrafien fiir die durchgehende
Schifffahrt bestimmt sind.

Lichterfiihrung auf Seeschifffahrtsstraen

Auf den Seeschifffahrtsstrafien sind Lichter bei jedem
Wetter von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang zu
fihren. Bei verminderter Sicht gilt diese Regelung auch
am Tage. Es diirfen nur vom BSH baumustergepriifte
Positionslaternen verwendet werden. Produkte aus
anderen Mitgliedstaaten der Europdischen Union, die
den deutschen technischen Anforderungen nicht ent-
sprechen, werden einschliefilich der im Herstellerland
durchgefithrten Priifungen, Zulassungen und Uberwa-
chungen als gleichwertig anerkannt, wenn mit ihnen das
geforderte Schutzniveau - Sicherheit, Gesundheit und
Gebrauchstauglichkeit - gleichermafien erreicht wird.

Als Fahrzeugfiihrer sind Sie fir die stindige Wirksamkeit
und Betriebssicherheit der Positionslaternen verantwort-
lich.

Folgende Lichter sind bei Booten und Schiffen in Fahrt

vorgeschrieben:

B Segel- und Ruderboote: Seitenlichter und ein Hecklicht.
Bei weniger als 20 m Lange diirfen die Boote anstelle
der Seitenlichter und des Hecklichtes eine Dreifarben-
laterne an oder nahe der Mastspitze fiihren. Wenn
Segelboote unter 12 m Linge und Ruderboote die
Lichter nicht fithren kénnen, muss mindestens ein
weifles Rundumlicht gefiihrt werden.

B Motorboote: Topplicht, Seitenlichter, Hecklicht. Motor-
boote von weniger als 7 m Linge und nicht mehr als
7 Knoten Hochstgeschwindigkeit tragen mindestens
ein weifles Rundumlicht. Motorboote von weniger als
12 m Liange miissen ein weifles Rundumlicht und Sei-
tenlichter haben oder ein weifles Rundumlicht und
eine doppelfarbige Laterne.

B Segel- und Ruderboote von weniger als 12 m Linge, die
mit Maschinenantrieb ausgertstet sind, miissen diesel-
ben Lichter wie Segel- und Ruderboote von weniger als
12 m Linge tragen, solange der Maschinenantrieb nicht
benutzt wird. Wird dagegen der Motor eingesetzt, so
mussen sie die entsprechenden Lichter fiir Motorboote
fiihren, auch wenn sie gleichzeitig unter Segel fahren.

B Motorboote von weniger als 7 m Linge, Segelboote
unter 12 m Linge sowie Ruderboote, die wegen der
Bauart des Fahrzeuges auch kein weifSes Rundumlicht
fiihren kénnen, diirfen von Sonnenuntergang bis
Sonnenaufgang und bei verminderter Sicht nicht
fahren. Ausnahme ist der Notstand. Fiir diesen Fall
muss der Bootsflihrer immer eine elektrische Leuchte
(Taschenlampe) oder Laterne mit einem weifden Licht
gebrauchsfertig mitfithren und rechtzeitig zeigen, um
einen Zusammenstof$ zu verhiiten. Topp-und Heck-
lichter sind weifie Lichter, Seitenlicht Steuerbord ist ein
griines Licht, Seitenlicht Backbord ist ein rotes Licht.

Weitere Informationen hierzu finden Sie in der Broschiire
sLichterfithrung und Schallsignalanlagen auf Fahrzeugen
unter 20 m Linge in der Seeschifffahrt” des BSH, die Sie
von der Internetseite des BSH (www.bsh.de) herunterladen
konnen.
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Kollisionsverhiitungsregeln fiir Boote und Schiffe

Die Kollisionsverhiitungsregeln (KVR) heif3en offiziell
snternationale Regeln von 1972 zur Verhiitung von Zu-
sammenstofien auf See“ und sollen Havarien verhiiten.
Hier finden sich auch die Regeln, nach denen Boote und
Schiffe einander ausweichen. Sie miissen von allen am
Seeverkehr teilnehmenden Fahrzeugen beachtet werden,
sobald sie einander in Sicht haben. Dabei ist die Lage der
Fahrzeuge beim ersten in Sicht kommen mafigebend.

Jedes Manover zur Vermeidung eines Zusammenstofles
muss entschlossen, rechtzeitig und so ausgefiihrt werden,
wie Gute Seemannschaft es erfordert. Ziel des Manovers ist
es, einen sicheren Passierabstand zu erreichen.

Das Manéver muss aufierdem deutlich sein. Anderungen
des Kurses oder der Geschwindigkeit bei Ausweichmano-
vern miissen so reichlich bemessen werden, dass ein an-
deres Fahrzeug sie schnell und eindeutig erkennen kann.
Mehrere aufeinander folgende kleine Anderungen von
Kurs und/oder Geschwindigkeit sind zu vermeiden.

Ausweichregeln fiir Maschinenfahrzeuge untereinander

Entgegengesetzte Kurse

Néihern sich zwei Maschinenfahrzeuge auf entgegen-
gesetzten oder fast entgegengesetzten Kursen einander

s0, dass die Moglichkeit der Gefahr eines Zusammenstofies
besteht, miissen beide Fahrzeuge nach Steuerbord aus-
weichen, damit sie einander an der Backbordseite passieren
(Regel 14 der KVR, siehe Abbildung 4).

=\

Abbildung 4 Entgegenkommende Fahrzeuge, Regel 14 KVR
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Kreuzende Kurse

Kreuzen sich die Kurse zweier Maschinenfahrzeuge so, dass
die Moglichkeit der Gefahr eines Zusammenstofies besteht,
muss dasjenige, welches das andere Fahrzeug an seiner
Steuerbordseite hat, ausweichen (Regel 15 der KVR, siehe
Abbildung 5).
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Abbildung 5 Kreuzende Kurse, Regel 15 KVR

Ausweichregeln fiir Segelfahrzeuge untereinander
Nihern sich zwei Segelfahrzeuge einander so, dass die
Moglichkeit der Gefahr eines Zusammenstofies besteht, so
muss, wenn beide den Wind von derselben Seite haben, das
luvwirtige Fahrzeug dem leewirtigen ausweichen (Regel 12
(a) (ii) KVR). Hinweis: Surfbretter sind keine Fahrzeuge son-
dern Wassersportgerite im Sinne der SeeSchStrO und ha-
ben nach § 31 SeeSchStrO allen Fahrzeugen auszuweichen.

Haben zwei Segelfahrzeuge den Wind nicht von derselben
Seite, so muss dasjenige ausweichen, das den Wind von
Backbord hat (siehe Abbildung 6).

Abbildung 6 Ausweichen Segelfahrzeuge untereinander mit dem
Wind nicht von derselben Seite, Regel 12 (a) (i) der KVR



Wenn ein Segelfahrzeug mit Wind von Backbord ein Segel-
fahrzeug in Luv sichtet und nicht mit Sicherheit erkennen
kann, von welcher Seite dieses den Wind hat — das kann
etwa nachts der Fall sein - so muss es ausweichen (Regel 12
(a) (iii) KVR, siehe Abbildung 7).
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Abbildung 7 Segelfahrzeug mit Wind von Backbord sichtet
Segelfahrzeug in Luv, Regel 12 (a) (iii) der KVR

Ausweichregeln fiir Maschinenfahrzeug und
Segelfahrzeug

Wenn ein Maschinenfahrzeug und ein Segelfahrzeug sich
so nahern, dass die Moglichkeit der Gefahr eines Zusam-
menstofies besteht, muss das Maschinenfahrzeug dem
Segelfahrzeug ausweichen, es sei denn, dass das Maschi-
nenfahrzeug auf das Fahrwasser angewiesen ist (Regel 18
(a) (iv) KVR, siehe Abbildung 8). Abweichend davon gilt in
Verkehrstrennungsgebieten ein Behinderungsverbot von
Maschinenfahrzeugen kleiner 20 Meter und allen Segel-
fahrzeugen, unabhingig von ihrer Linge (Regel 10 KVR).

-

Abbildung 8 Maschinen- und Segelfahrzeuge, Regel 18 (a) (iv) der
KVR

Ausweichregeln fiir Segelfahrzeug und fischendes
Fahrzeug

Segler missen fischenden Fahrzeugen, die als solche
gekennzeichnet sind, ausweichen (Regel 18 (b) (iii) KVR,
siehe Abbildung 9).

Abbildung 9 Segelfahrzeug und fischendes Fahrzeug, Regel 18 (b) (iii)
der KVR

Ausweichregeln fiir Fahrzeug und manévrierbehindertes
Schiff

Alle Fahrzeuge, und zwar sowohl Maschinen- als auch
Segelfahrzeuge, miissen einem manévrierbehinderten
Schiff ausweichen (Regel 18 (a) (ii) / 18 (b) (ii) KVR).

Ausweichregeln fiir Uberholer

Ungeachtet der vorstehenden Ausweichregeln muss jedes
Fahrzeug beim Uberholen dem anderen ausweichen (Regel
13 KVR).

Verkehrstrennungsgebiete

In vielen Gewissern sind Verkehrstrennungsgebiete, gewis-
sermafien ,Autobahnen” auf See, von der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation (IMO) eingerichtet worden. Die
Lage dieser Gebiete mit den vorgeschriebenen Fahrtrich-
tungen kann den Seekarten entnommen werden. Ver-
kehrstrennungsgebiete sind in ihrem Aufbau international
einheitlich und werden international als ,Traffic Separation
Scheme*“ (TSS) bezeichnet.

Die entgegengesetzt gerichteten Verkehrsstrome werden

durch eine Trennzone oder Trennlinie auseinander gehal-
ten. Ein Verkehrstrennungsgebiet dient meist dem Durch-
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festgelegte Verkehrsrichtung

_—_
Bewegungsrichtung tiber Grund

gangsverkehr. Die Kiistenverkehrszone ist Fahrzeugen im
»Nahverkehr“ und kleinen Fahrzeugen vorbehalten.

Beachten Sie, dass betonnte Schifffahrtswege und Ver-
kehrstrennungsgebiete seewérts der Seeschifffahrts-
strafien keine Fahrwasser im Sinne der SeeSchStrO mit
einem generellen Vorfahrtsrecht der im Fahrwasser
fahrenden Schiffe sind. Es gelten die Ausweichregeln der
KVR. Ausnahmen bilden die ,,Engen Fahrwasser” im Sinne
der Regel 9 der KVR.

Das Verhalten in Verkehrstrennungsgebieten ist in Regel 10
der KVR verbindlich vorgeschrieben.
Die wichtigsten Vorschriften lauten:

Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet benutzt,

B muss auf dem entsprechenden Einbahnweg in der
allgemeinen Verkehrsrichtung dieses Weges fahren,

B sich, soweit moglich, von der Trennlinie oder der
Trennzone klar fern halten,
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festgelegte Verkehrsrichtung
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Kielrichtung des Schiffes

B in der Regel an den Enden des Einbahnweges ein- oder
auslaufen. Wenn es dennoch von der Seite ein- oder
auslauft, muss dies in einem moglichst kleinen Winkel
zur allgemeinen Verkehrsrichtung erfolgen,

B muss im Bereich des Zu- und Abgangs eines Verkehrs-
trennungsgebiets besonders vorsichtig fahren.

Das Queren von Einbahnwegen ist moglichst zu

vermeiden; ist es unumgénglich, so muss dies moglichst

mit der Kielrichtung im rechten Winkel zur allgemeinen

Verkehrsrichtung erfolgen.

Die Bewegungsrichtung des Fahrzeugs tiber Grund ist dabei
unerheblich, vielmehr kommt es auf die Kielrichtung des
Fahrzeugs an. Sinn dieser Regelung ist es, dass andere Fahr-
zeuge, die dem Verlauf der allgemeinen Verkehrsrichtung
folgen, vor allem bei Nacht und verminderter Sicht ein-
deutig erkennen kénnen, ob das Fahrzeug den Einbahnweg
queren oder der allgemeinen Verkehrsrichtung folgen will
(siehe obere Abbildung).



Aufler beim Queren oder beim seitlichen Einlaufen in
einen Einbahnweg oder beim seitlichen Verlassen eines
Einbahnweges darf ein Fahrzeug nicht in eine Trennzone
einlaufen oder sie iiberfahren. Ausgenommen sind Notfille
zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr und das
Fischen innerhalb der Trennzone.

Ein Fahrzeug von weniger als 20 m Linge oder ein Segel-
fahrzeug darf die sichere Durchfahrt eines Maschinen-
fahrzeugs auf dem Einbahnweg nicht behindern.

Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet nicht be-
nutzt, muss von diesem einen moglichst groflen Abstand
halten, um so den Richtungsverkehr nicht zu behindern.

Kistenverkehrszonen (Inshore Traffic Zone) diirfen vom
Durchgangsverkehr, der den entsprechenden Einbahnweg
des angrenzenden Verkehrstrennungsgebiets sicher be-
fahren kann, in der Regel nicht benutzt werden. Fahrzeuge
von weniger als 20 m Linge, Segelfahrzeuge und fischende
Fahrzeuge diirfen Kiistenverkehrszonen jedoch benutzen.

Von einem groferen Schiff darf die Kiistenverkehrszone
benutzt werden, wenn es sich auf dem Weg zu oder von ei-
nem Hafen, einer Einrichtung oder einem Bauwerk vor der
Kiiste, einer Lotsenstation oder einem sonstigen innerhalb
der Kustenverkehrszone gelegenen Ort befindet. Auflerdem
zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr.

Seeschifffahrtsstrafen-Ordnung und Schifffahrtsordnung
Emsmiindung

Die Seeschifffahrtsstrafien-Ordnung und die Schifffahrts-
ordnung Emsmiindung haben vergleichbare Inhalte. Das
Verkehrsrecht auf der Ems wurde nur wegen des ungeklar-
ten Grenzverlaufes zwischen Deutschland und den Nieder-
landen separat geregelt. Diese Broschiire bezieht sich auf
die SeeSchStrO.

Geltung

Die Ordnung gilt auf den Seeschifffahrtsstrafien. Das sind

B die Wasserflachen zwischen der Kiistenlinie bei
mittlerem Hochwasser oder der seewirtigen Begren-
zung der Binnenwasserstraflen und einer Linie von
drei Seemeilen Abstand seewdrts der Basislinie,

B die durchgehend durch Sichtzeichen B.11 der Anlage I
zur SeeSchStrO bezeichneten Wasserflachen der
seewairtigen Teile der Fahrwasser sowie

B die Wasserflichen zwischen den Ufern der
angrenzenden Binnenwasserstralen.

Im Bereich zwischen der seewirtigen Begrenzung des
Kiistenmeeres und seewirts der vorstehend genannten
Abgrenzung der Seeschifffahrtsstraien sind lediglich
einige Vorschriften der SeeSchStrO giiltig.

Erlduterungen wichtiger Begriffe der SeeSchStrO

Fahrwasser sind die Flichen einer Seeschifffahrtsstrafie,
die entweder durch Tonnen, Baken, Dalben, Pricken oder
Stangen gekennzeichnet sind oder die auf den Binnen-
wasserstrafien fiir die durchgehende Schifffahrt bestimmt
sind. Die Fahrwasser gelten als enge Fahrwasser im Sinne
der KVR.

Durchgehende Schifffahrt umfasst alle dem Fahrwasser-
verlauf folgenden Fahrzeuge, unabhingig davon, ob es sich
um solche der Berufs- oder Sportschifffahrt handelt.

Vorfahrt haben gilt nur fiir ein im Fahrwasser fahrendes
oder dem Fahrwasserverlauf folgendes Fahrzeug. Das
bedeutet, dass andere Fahrzeuge, die in das Fahrwasser
einlaufen, dort drehen, an- oder ablegen wollen, warten
miissen, bis das vorfahrtberechtigte Fahrzeug vortiber ist.

Warten bedeutet: Geschwindigkeit mindern, stoppen,
riickwirts gehen oder frithzeitig und durchgreifend den
Kurs dndern (rechtlich gilt dies nicht als Ausweichen).

Vorfahrt beachten begriindet eine Wartepflicht. Wer die
Vorfahrt zu beachten hat, muss rechtzeitig durch sein Fahr-
verhalten erkennen lassen, dass er warten wird. Er darf nur
weiterfahren, wenn er tibersehen kann, dass die Schifffahrt
im Fahrwasser nicht beeintrachtigt wird. Gegebenenfalls
hat der Wartepflichtige seinen Kurs oder seine Geschwin-
digkeit zu dndern (rechtlich gilt dies nicht als Ausweichen).

Queren des Fahrwassers bedeutet: deutliches Abweichen

von der gewdhlten Fahrtrichtung tiber Grund vom
Fahrwasserverlauf.
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Uberholendes Fahrzeug ist ein Fahrzeug, das sich einem
anderen aus einer Richtung von mehr als 22,5 Grad
achterlicher als querab néhert.

In das Fahrwasser einlaufendes Fahrzeug ist ein Fahrzeug,
das aus einem einmiindenden Fahrwasser oder von
auflerhalb des Fahrwassers kommend die Fahrwasser-
grenze tiberfahrt.

Querendes Fahrzeug ist ein Fahrzeug, das in seiner Fahrt-
richtung tiber Grund deutlich vom Fahrwasserverlauf
abweicht.

Drehendes Fahrzeug ist ein Fahrzeug, das im Fahrwasser
seine Fahrtrichtung tiber Grund um 180 Grad oder mehr
andert (siehe Abbildung 10).

Abbildung 10 Drehen im Fahrwasser

Fahrregeln auf den Seeschifffahrtsstraen
Grundsitze

Die Fahrregeln auf den Seeschifffahrtsstraflen gelten unab-
héngig von den Sichtverhiltnissen. Die KVR des Abschnit-
tes II gelten (wie in Regel 11 und 19 der KVR beschrieben)
vor allem fiir das Fahren auf Sicht. Im Fahrwasser gelten
sie fiir das Uberholen (Regel 13 Buchstabe a und c der KVR)
und fir entgegengesetzte Kurse (Regel 14 Buchstabe a und
¢ der KVR) auch dann, wenn die Fahrzeuge sich mit Radar
geortet haben. Sie gelten unabhingig davon, ob die Boots-
fiihrer das andere Schiff sehen kénnen.

Auf den Seeschifffahrtsstraflen gelten — mit Ausnahme fiir
Segelfahrzeuge untereinander - keine besonderen Fahr-
regeln fiir Sportfahrzeuge. Sie haben die gleichen Rechte,
aber auch die gleichen Pflichten wie die Berufsschifffahrt.
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Verhalten im Fahrwasser: Das Rechtsfahrgebot

Im Fahrwasser der Seeschifffahrtsstrafen gilt faktisch ein
Rechtsfahrgebot. Denn die Fahrwasser im Bereich der See-
schifffahrtsstrafien sind ,,Enge Fahrwasser” im Sinne der
Regel 9 der KVR. Und ein Fahrzeug, das einem engen Fahr-
wasser oder einer Fahrrinne folgt, muss sich so weit wie
moglich am dufiersten Rand und auf seiner Steuerbordseite
halten (Regel 9 (a) der KVR) - also maoglichst weit rechts. Bei
einem Segelfahrzeug konnen hierbei die Windverhiltnisse
berticksichtigt werden. Ist der Segler wegen der Windver-
hiltnisse nicht in der Lage, dem Fahrwasserverlauf zu fol-
gen, darf der Segler das Fahrwasser auf moglichst kurzem
Weg queren, wenn dadurch vorfahrtberechtigte Fahrzeuge
nicht gefihrdet oder behindert werden, die dem Fahr-
wasserverlauf folgen. Fiir Segelfahrzeuge untereinander
sind die Ausweichregeln nach den KVR mafigebend.

Wenn Sie aufierhalb des Fahrwassers fahren, muss klar
erkennbar sein, dass das Fahrwasser nicht benutzt wird.

Abbildung 11 Kreuzen bei freiem Fahrwasser ohne Gegenverkehr
und ohne Mitlaufer

Abbildung 12 Kreuzen bei Gegenverkehr



Vorfahrtregeln

B Im Fahrwasser haben dem Fahrwasserverlauf folgende
Fahrzeuge Vorfahrt gegeniiber Fahrzeugen, die

in das Fahrwasser einlaufen,

das Fahrwasser queren,

im Fahrwasser drehen,

ihre Anker- oder Liegeplitze verlassen.

Das gilt unabhingig davon, ob Fahrzeuge im Fahrwasser
auch auflerhalb des Fahrwassers sicher fahren kdnnten.

B Fahrzeuge im Fahrwasser haben Vorfahrt vor Fahrzeu-
gen, die in dieses Fahrwasser aus einem abzweigenden
oder einmiindenden Fahrwasser einlaufen. Das gilt un-
abhingig davon, ob sie dem Fahrwasserverlauf folgen
oder nicht.

B Achtung! Sonderregelung fiir Segelfahrzeuge: Sofern
Segelfahrzeuge nicht deutlich der Richtung eines Fahr-
wassers folgen, haben sie sich beim Queren des Fahr-
wassers untereinander nach den KVR zu verhalten,
wenn sie dadurch vorfahrtberechtigte Fahrzeuge nicht
gefdhrden oder behindern.

B Ein Fahrzeug, das die Vorfahrt zu gewéhren hat, muss
rechtzeitig durch das eigene Fahrverhalten zu erkennen
geben, dass es warten wird.

Vorfahrtregelung an Engstellen

An Briicken und Sperrwerken wird besonders haufig das
Signal ,,ein weifdes tiber zwei griinen Lichtern“ gezeigt.
Solche Bauwerke kdnnen dann unter Beachtung der
Vorfahrtsregeln fiir Engstellen passiert werden.

Wenn sich einer Engstelle von beiden Seiten Fahrzeuge

néhern, hat folgendes Fahrzeug Vorfahrt:

B In Tidegewissern und in tidefreien Gewédssern mit
Stromung das mit dem Strom fahrende Fahrzeug,

B bei Stromstillstand das Fahrzeug, das vorher gegen den
Strom gefahren ist,

B in tidefreien Gewissern ohne Stromung das Fahrzeug,
das grundsitzlich die Steuerbordseite des Fahrwassers
zu benutzen hat.

Das wartepflichtige Fahrzeug muss aufierhalb der Engstelle

so lange warten, bis das andere Fahrzeug vorbeigefahren ist.

Durchfahren von Briicken

Das Fahrwasser kann durch Briicken und Briickenpfeiler

erheblich eingeschriankt werden. Daher regeln Verkehrs-

zeichen das Durchfahren von Briickenéffnungen wie folgt:

B [st eine Briicken6ffnung durch ein oder zwei gelbe oder
weif3-griine Karos gekennzeichnet, wird empfohlen,
diese Offnung zu durchfahren. Die anderen Offnungen
durfen nur auf eigene Gefahr benutzt werden.

B [st eine Brickeno6ffnung durch rot-weifle Karos
gekennzeichnet, miissen Sie zwischen diesen Karos
durchfahren. Die Schifffahrt auferhalb des durch die
Tafeln begrenzten Raumes ist verboten.

B Sind Briicken6ffnungen durch eine rot-weif3-rote
Tafel (nachts durch ein oder zwei rote Lichter) gekenn-
zeichnet, ist das Durchfahren dieser Briicken6ffnung
ausnahmslos verboten.

Ist eine Briicke nicht durch eines der genannten Zeichen
gekennzeichnet, darf jeder Bogen ohne Einschrinkung
durchfahren werden. Der Tiefgang des Fahrzeugs ist dabei
jedoch zu berticksichtigen. Die Durchfahrt nicht gekenn-
zeichneter Briickendffnungen geschieht auf eigene Gefahr.

Verhalten bei verminderter Sicht durch Nebel, starken Regen
oder Schneefall

Bei verminderter Sicht stellt das Fahren im Fahrwasser und
auf Hoher See besondere Anforderungen an das Verhalten
gegeniiber anderen Fahrzeugen und an die fortlaufende
Positionsbestimmung. Fahrzeuge ohne entsprechende nau-
tische Ausriistung - insbesondere zur Ortung anderer Fahr-
zeuge mit Radar und zur Positionsbestimmung - sollten
deshalb das Fahrwasser bei verminderter Sicht verlassen.
Sportfahrzeuge, insbesondere solche aus Holz oder Kunst-
stoff, sollten ihre Radarerkennbarkeit durch einen Radar-
reflektor verbessern. Fahrzeuge mit Metallmast konnen
ihre Radarerkennbarkeit durch eine aufrechte Bootslage
erhohen.

Damit Nebel und verminderte Sicht fiir Sie nicht zu einer

Havarie fiihren, sollten Sie einige Regeln beachten:

B Verlassen Sie Ihren sicheren Liegeplatz bei Nebel nicht.

B Werden Sie von Nebel oder schlechter Sicht Giberrascht,
dann verlassen Sie moglichst umgehend Fahrwasser
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Jetski

Wasserski und Wassermotorrad auf Binnenschifffahrts-
strafien

Wasserskilaufen und Wassermotorradfahren sind durch die
Wasserskiverordnung und die Wassermotorrader-Verord-
nung geregelt und nur auf besonders freigegebenen Fla-

chen erlaubt, die mit blauen Tafeln gekennzeichnet werden.

Wassermotorriader diirfen auerhalb dieser Wasserflichen
nur mit einem klar erkennbaren Geradeauskurs gefahren
werden, um freigegebene Wassermotorradstrecken zu er-
reichen oder eine Wanderfahrt durchzufithren. Dabei darf
eine Wanderfahrt mit demselben oder weit iberwiegenden
Streckenverlauf der vorangegangenen Wanderfahrt erst
nach Ablauf von mindestens einer Stunde nach Beendi-
gung der vorangegangen Wanderfahrt durchgefiihrt wer-
den. Schleusen diirfen von Wassermotorridern nur dann
befahren werden, wenn sie die Schleusenbedingungen er-
fiillen; hierzu muss man unter anderem das Wassermotor-
rad wihrend der Schleusung festmachen kénnen.

Wasserskilaufer, die Fiihrer ihrer Zugboote und Wasser-
motorradfahrer miissen ihre Geschwindigkeit so einrich-
ten und einen so groflen Abstand einhalten, dass sie bei der
Vorbeifahrt weder Personen gefihrden, noch die Schiff-
fahrt behindern oder Anlagen beschiadigen. Auf dem
ziehenden Boot muss neben dem Schiffsfiihrer eine

zweite Person an Bord sein, die den Wasserskildufer und
dessen Strecke beobachtet. Der Wasserskildufer muss

eine geeignete Wasserskiausriistung tragen.

Die Fithrer von Wassermotorriddern und deren Begleitper-

sonen missen Schwimmbhilfen tragen, die entweder den
Anforderungen der Norm DIN EN ISO 12402-5 gentigen
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oder auf andere Weise einen Auftrieb von mindestens
50 Newton gewihrleisten.

Grundsitzlich darf jedoch nur bei Tag und bei klarer Sicht
Wasserski gelaufen und Wassermotorrad gefahren werden.
Dariiber hinaus kann das Wasserskilaufen oder das Fahren
mit Wassermotorrddern durch die Generaldirektion
Wasserstralen und Schifffahrt zeitlich begrenzt werden.

Das Schleppen von so genannten ,,Bananen® unterliegt
ebenfalls der Wasserskiverordnung, kann aber fiir einzelne
Wasserskistrecken durch schifffahrtspolizeiliche Anord-
nung der Generaldirektion Wasserstrafen und Schifffahrt
auch untersagt sein.

Drachen- und Fallschirmfliegen (Parasailing) auf Binnen-
schifffahrtsstrafien

Drachenfliegen und Fallschirmfliegen hinter einem ziehen-
den Fahrzeug (Parasailing) fallt auch unter das Wasserski-
laufen, ist aber in jedem Fall genehmigungspflichtig.

Regeln fiir die SeeschifffahrtsstraRen

Im Fahrwasser sind das Wasserskilaufen, das Schleppen von
Wassersportanhingen sowie das Fahren mit einem Wasser-
motorrad und das Fahren mit einem Kite- oder Segelsurf-
brett verboten. Ausnahmen sind die durch Sichtzeichen ge-
kennzeichneten oder von den Schifffahrtspolizeibehérden
freigegebenen Wasserflachen.

Auflerhalb des Fahrwassers sind das Wasserskilaufen, das
Schleppen von Wassersportanhiangen, das Fahren mit ei-
nem Wassermotorrad und das Fahren mit einem Kite- oder
Segelsurfbrett dagegen erlaubt. Ausnahmen werden von
den Schifffahrtspolizeibehdrden bezeichnet.

Bei Nacht, bei verminderter Sicht und wahrend der von
den Schifffahrtspolizeibehdrden bekannt gemachten Zei-
ten darf auch auf erlaubten Wasserfldchen nicht Wasser-
ski gelaufen, Wassersportanhinge geschleppt, mit einem
Wassermotorrad oder mit einem Kite- oder Segelsurfbrett
gefahren werden.

Die Fiihrer von Zugbooten der Wasserskildufer und von
Wassersportanhdngen sowie die Wassermotorrader und



die Kite- oder Segelsurfer haben allen anderen Fahrzeugen
auszuweichen.

Bei der Begegnung mit Fahrzeugen, Wassermotorradern
und Kite- oder Segelsurfern haben die Wasserskildufer sich
im Kielwasser ihrer Zugboote zu halten. Die Fiihrer von
Zugbooten, die Wassersportanhidnge schleppen, haben bei
der Begegnung mit Fahrzeugen, Wassermotorriadern, Kite-
oder Segelsurfern die Anhidnge im Kielwasser ihrer Zug-
boote zu halten.

Die Fithrer von Zugbooten der Wasserskildufer und von
Wassersportanhdngen sowie die Wassermotorradfahrer
und Kite- oder Segelsurfer haben untereinander entspre-
chend den KVR auszuweichen.

Fahrzeuge und Wassermotorrader diirfen vor Stellen mit
erkennbarem Badebetrieb aufierhalb des Fahrwassers in
einem Abstand von weniger als 500 Metern vom Ufer eine
Hochstgeschwindigkeit durch das Wasser von 8 Kilome-
tern (4,3 Seemeilen) in der Stunde nicht (iberschreiten.
Kite- und Segelsurfer miissen vor Stellen mit erkennbarem
Badebetrieb oder gekennzeichneten Badegebieten im Was-
ser aufierhalb des Fahrwassers einen Abstand von mindes-
tens 50 Metern von der Begrenzung des Badegebietes und
gegentiber allen Badenden einhalten. Die Geschwindigkeit
ist so anzupassen, dass eine Gefdhrdung, Schadigung oder
Behinderung der Badenden ausgeschlossen ist und Belasti-
gungen auf ein unvermeidbares Maf! reduziert werden.

Die Kite- und Segelsurfer sollten mit einem Surfanzug, ei-
ner Rettungsweste, zumindest einer so genannten Regatta-
weste (Schwimmibhilfe), Notsignalen (je nach Gewisser) und
einer Sicherheitsleine (zwischen Surfbrett und Rigg) ausge-
ristet sein. Sie sollten ablandigen Wind und die Stromung
sowie Wetter- und Revierbesonderheiten beachten.

Fiir das Schleppen von ,Bananen* gelten dieselben Regeln
wie fiir das Wasserskilaufen. Drachen- und Fallschirmflie-
gen hinter einem ziehenden Fahrzeug (Parasailing) sind
genehmigungspflichtig.

Seekajakfahren

Achten sie als Seekajakfahrer darauf, ein befahrenes Fahr-
wasser moglichst mit der Kielrichtung im rechten Winkel
zur allgemeinen Verkehrsrichtung zu queren, und zwar

als Gruppe. Bei Threr Entscheidung zu queren, sollten Sie
davon ausgehen, dass die Berufsschifffahrt Sie weder auf
dem Fahrwasser vermuten noch frithzeitig erkennen wird.
Bei Kollisionsgefahr sollte jedes Manover entschlossen und
rechtzeitig ausgefiihrt werden. Es muss zu einem sicheren
Passierabstand fiithren. Anderungen des Kurses oder der
Geschwindigkeit bei Ausweichmangévern miissen, wenn
moglich, so reichlich bemessen sein, dass das andere Fahr-
zeug sie auch schnell erkennen kann. Mehrere aufeinander
folgende kleine Anderungen von Kurs oder Geschwindig-
keit sollten Sie vermeiden.

Surfergruppe auf See

Segelsurfer
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6. Unterwegs

Funk, Flaggen und Signale

Die verlassliche Kommunikation mit Sichtzeichen und
uber Funk ist ein wesentlicher Sicherheitsfaktor fiir die
Schifffahrt. Flaggensignale werden im ,Internationalen
Signalbuch*, das vom BSH herausgegeben wird, erlautert.
Durch die technische Entwicklung ist der Funkverkehr
auch in der Sportschifffahrt unentbehrlich fiir die Sicher-
heit geworden. Das gilt sowohl fiir die Verstdndigung der
Sportschiffer untereinander, vor allem aber fiir den Infor-
mationsaustausch mit der Berufsschifffahrt, mit den
Revier- und Verkehrszentralen sowie im Notfall.

Nautischer Informationsfunk (NIF) auf Binnenschifffahrts-
straRen

Auf den meisten Binnenschifffahrtsstrafien steht fiir den
Funkverkehr der Schifffahrt mit den Schleusen sowie fiir
die allgemeine nautische Information der Verkehrskreis
,Nautische Information“ (Schiff - Land) im Binnenschiff-
fahrtsfunk zur Verfiigung. Dies gilt auch fiir die Sport-
schifffahrt. Die im Binnenschifffahrtsfunkdienst zu beach-
tenden Regeln sind im ,Handbuch Binnenschifffahrtsfunk,
Allgemeiner Teil“ zu finden. Die Standardredewendungen
der ECE helfen dabei auch, die richtigen Formulierungen
zu benutzen.

Die zu verwendenden Funkkanile sind an den Ufern der
Wasserstraen an den Bereichsgrenzen durch UKW-Tafel-
zeichen angegeben. Sie sind auch im Handbuch Binnen-
schifffahrtsfunk, Regionaler Teil Deutschland, aufgefiihrt.

Die allgemeinen nautischen Informationen werden von
den Revierzentralen zu festen Zeiten gesendet. Die Zentra-
len nehmen aufierdem Notrufe und nautische Meldungen
entgegen und leiten sie weiter.

Funkbetrieb auf den Seeschifffahrtsstralen

Ist das Sportfahrzeug mit einer Funkanlage ausgestattet,
muss der Bootsfiihrer im Besitz des fiir die Funkanlage
erforderlichen Funkbetriebszeugnisses sein (siehe hierzu

auch Abschnitt Funkzeugnisse auf Seeschifffahrtsstrafien).

Die Broschiire ,,IMO-Standardredewendungen“ des BSH
hilft dabei, die richtigen englischsprachigen Formulierun-
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gen flr den ,sea speak” zu benutzen. Grundsatzlich gilt:
Je besser der Umgang mit der Funkanlage gelernt und
trainiert wird, umso sicherer ist die Seereise.

Der Gebrauch von Mobiltelefonen ist in der Sportschiff-
fahrt in Kiistennédhe zwar populér - aber weder in der
Schiff-Schiff-Kommunikation noch in der Schiff-Land-
Kommunikation verlasslich - die Reichweite der Netze
schwankt tiber See stark. Auch ist die effektive Antennen-
hohe bei einem Mobiltelefon sehr gering, wenn man sie mit
einer an der Mastspitze angebrachten Seefunk-Antenne
vergleicht.

Hinzu kommt, dass man mit einem Mobiltelefon in einem
Notfall die Schiffe in der Nahe nicht so erreichen kann,
wie mit einer Seefunkanlage. Und: Mit einem Mobiltelefon
ausgerustet erfihrt man nicht, wenn ein anderer Skipper in
Not geraten ist und Hilfe benotigt. Im Notfall ist ein Schiff
in der Ndhe immer in der besseren Position zur Hilfeleis-
tung als die Notrufzentrale im Mobilnetz. Ein Mobiltelefon
sollte also immer nur als Ergdnzung zu einer vorhandenen
Seefunkanlage gesehen werden. Um im Notfall dennoch
alle Moglichkeiten der Alarmierung nutzen zu kénnen,
sollten Sie aber die Rufnummer der Seenotleitung der
Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger
gespeichert haben (siehe Seite 84). Eine zusitzliche Sicher-
heit bietet die App SafeTry der Seenotretter.
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Verkehrssicherung auf den Seeschifffahrtsstraen

Der Bootsfiihrer eines mit einer UKW-Sprechfunkanlage
ausgertisteten Fahrzeugs ist verpflichtet, die von einer
Verkehrszentrale gegebenen Verkehrsinformationen und
Verkehrsunterstiitzungen abzuhéren und auch zu bertck-
sichtigen. Die UKW-Kanaile, tiber die die Verkehrszen-
tralen von Bord aus erreicht werden kénnen, sind auch in
den Seekarten eingetragen. Dartiber hinaus erscheinen sie
in den Bekanntmachungen der Generaldirektion Wasser-
strafien und Schifffahrt oder im aktuellen VTS Guide
Germany (VTS - Vessel Traffic Services), der vom BSH unter
der Bezeichnung BSH-No. 2011 herausgegeben wird.

Die Maritime Verkehrssicherung umfasst die von einer
Verkehrszentrale ausgegebenen Verkehrsinformationen,
Verkehrsunterstiitzungen sowie Verkehrsregelungen und
-lenkungen. Verkehrszentralen sind erméchtigt, in den Ver-
kehrsablauf einzugreifen und kénnen dazu sogar schiff-
fahrtspolizeiliche Verfligungen erlassen.

Nautische Warnungen fiir die Seeschifffahrt

Nautische Warnnachrichten (NWN) sind aktuelle Gefah-
renmeldungen oder andere dringende Nachrichten, welche
die Seewarndienstzentrale Emden verbreiten lésst. Jeder,
der von einer bisher noch unbekannten Gefahr oder Be-
hinderung fiir die Schifffahrt erfahrt, muss dies auf dem
schnellsten Weg der Seewarndienstzentrale oder einer
Kistenfunkstelle mitteilen. Von dort werden die Nachrich-
ten weitergeleitet und tiber Funkfernschreiber (NAVTEX)
und die Verkehrszentralen und die Internetseiten des BSH
verbreitet.

Nautische Warnnachrichten

Nautische Warnnachrichten werden von verschiedenen
Rundfunksendern analog und digital im UKW-Bereich ver-
breitet. Wegen der geringen Reichweite der UKW-Aussen-
dungen sind diese nur begrenzt zu empfangen. Ist an Bord
ein Satellitengerét verfiigbar, konnen Warnungen via SAT
(DVB-S, DVB-S2) empfangen werden.

Sie sollten sich daher vor Fahrtantritt (iber die fiir Ihren
Fahrtbereich relevanten UKW-Rundfunkfrequenzen
informieren.

Das BSH hailt auf seinen Internet-
seiten die Broschiire "Wetter- und
Warnfunk" als PDF-Datei zum
freien Herunterladen bereit, der
die jeweils aktuellen Frequenzen
und Sendezeiten deutscher und

auch auslandischer Rundfunksen-
der entnommen werden kénnen.

Seenot- und Sicherheitsfunkverkehr auf den Seeschifffahrt-
stralen

Die IMO und die Internationale Fernmeldeunion (ITU)
haben das ,Weltweite Seenot- und Sicherheitsfunksystem*
(Global Maritime Distress and Safety System, GMDSS) ent-
wickelt. Es automatisiert bei Notfillen weitgehend die Ver-
bindungsaufnahme zu Schiffen in der Nihe oder den Ret-
tungsleitstellen an Land. Dadurch sind Alarmierungen im
Seenotfall in kiirzester Zeit moglich. Technisch geschieht
dies mit dem Digitalen Selektivrufverfahren (Digital Selec-
tive Calling, DSC). Die Ubermittlung von Informationen fiir
die Sicherheit der Seeschifffahrt erfolgt tiber automatische
Systeme wie NAVTEX. Um eine Seefunkanlage im GMDSS
zu bedienen, bedarf es einer entsprechenden Qualifikation
(siehe Seite 14).

Da der Seenot- und Sicherheitsfunkverkehr grundsitzlich
im GMDSS abgewickelt wird, kann die nicht ausriistungs-
pflichtige Schifffahrt, also auch die Sportschifffahrt, an
diesem Funkverkehr nur mit GMDSS-geeigneten Funkan-
lagen teilnehmen. Wenn zum Beispiel eine UKW-DSC-An-
lage an Bord ist, besteht auf See Hérwachpflicht auf UKW-
Kanal 70 (DSC). Wenn der Schiffsbetrieb es zulasst, sollte
auch UKW-Kanal 16 abgehort werden. Auf den deutschen
Seeschifffahrtsstrafen besteht zudem die Verpflichtung, die
von einer Verkehrszentrale gegebenen Verkehrsinformati-
onen und -unterstiitzungen abzuhoren. Amateurfunkan-
lagen und Mobiltelefone sind fiir den Seenot- und Sicher-
heitsfunkverkehr nicht geeignet.

Fiir die nicht dem Internationalen SOLAS-Ubereinkom-
men (SOLAS = Safety of Life at Sea) unterliegenden Schiffe
hat die IMO eine Richtlinie fiir die Teilnahme am GMDSS
aufgestellt. Darin werden Funkausriistungen fr Sportfahr-
zeuge empfohlen. Es diirfen nur solche Funkanlagen ver-
wendet werden, die fiir die Teilnahme am GMDSS
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zertifiziert bzw. in Verkehr gebracht wurden und
entsprechend gekennzeichnet sind.

Aufmerksamkeit und Kontrolle
Wachdienst an Bord

Bei lingeren Fahrten miissen Wachen eingeteilt und eine
ordentliche Wachiibergabe fiir den sicheren Betrieb an
Bord vorgenommen werden. Bei der Entscheidung Gber
die Zusammensetzung der Wache sind unter anderem
folgende Gesichtspunkte zu berticksichtigen:

B Fihigkeiten, Gesundheitszustand und Zuverlissigkeit
der Wachginger,

B der Steuerstand darf nicht unbesetzt sein,

B die Wetterbedingungen, Sichtverhiltnisse und die
Tageszeit (Tageslicht oder Dunkelheit),

B die Ndhe von Gefahren fiir die oder durch die Schiff-
fahrt, die von dem Wachfiihrer zusitzliche navigato-
rische Handlungen erfordern,

B die Betriebsbedingungen und der Gebrauch von
Navigationshilfen und jede andere fiir die sichere
Navigation des Schiffes zu verwendende Einrichtung,

B die Ausriistung mit einer Selbststeueranlage,

B die auflergewohnlichen Anforderungen an die Wache,
die sich infolge besonderer betrieblicher Umstinde
ergeben konnen.

Es ist weiterhin sicherzustellen, dass

B auf dem Revier und bei hoher Verkehrsdichte,

B beiverminderter Sicht,

B wenn die Bauart des Fahrzeuges oder besondere
Umsténde es erfordern und

B von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang der Ausguck
und das Ruder mit geeigneten Personen besetzt sind.

Ausguck halten

Halten Sie stets einen gehorigen Ausguck (auch nach ach-
tern!). Hiermit stellen Sie sicher, dass Sie frithzeitig Kol-
lisionssituationen, treibende Gegenstinde oder andere
Gefahren fiir Ihr Fahrzeug erkennen kénnen. Durch Thre
Aufmerksamkeit konnen Sie auch Notlagen anderer Sport-
fahrzeuge entdecken und Hilfe leisten.
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Schifffahrt auf dem Nord-Ostsee-Kanal

Schiffstagebuch fithren auf den Seeschifffahrtsstralen

Grundsétzlich miissen Sie auf einem Sportfahrzeug, das
auf den Seeschifffahrtsstrafien und der Hohen See fihrt,
ein Schiffstagebuch fiihren. Hierin sind alle Vorkommnis-
se an Bord zu berichten, die fir die Sicherheit in der See-
fahrt einschliefflich des Umweltschutzes auf See und des
Arbeitsschutzes von Bedeutung sind. Bei Unféllen hat der
Schiffsfiihrer soweit als moglich fiir die Sicherheit der Ein-
tragungsunterlagen zu sorgen. Das Radieren und Unkennt-
lichmachen von Eintragungen und das Entfernen von
Seiten ist nicht zulassig. Der verantwortliche Schiffsfiihrer
muss die Eintragungen unterschreiben und der Eigentii-
mer hat die Aufzeichnungen mindestens einmal jahrlich
zur Kenntnis zu nehmen und ab dem Tag der letzten Ein-
tragung drei Jahre lang aufzubewahren. Dies gilt auch bei
einem Verkauf des Schiffes vor Ablauf der Frist.

Das Fiihren eines Schiffstagebuches kann von der Wasser-
schutzpolizei tiberpriift werden. Auf Sportfahrzeugen
missen keine vorgedruckten Biicher verwendet werden.
Es ist auch nicht erforderlich, fiir die Eintragungen be-
stimmte Formvorschriften einzuhalten. Der beste Mafdstab
ftir die Interpretation der Tagebuchfiihrungspflicht ist das
verniinftige Urteil eines verantwortlichen Verkehrsteil-
nehmers, der die seeménnischen Sorgfaltspflichten einhilt.
Der Eigentiimer und der an Bord Verantwortliche miissen
also selbst entscheiden, wie sie die erforderlichen Eintra-
gungen vornehmen.



Sicht von der Briicke eines Containerschiffes

Riicksicht gegeniiber Anderen
Verhalten gegeniiber der Berufsschifffahrt

Wie im Strafenverkehr nutzen Berufs- und Freizeitschiff-
fahrt grundsitzlich denselben Verkehrsraum. Binnen-und
Seewasserstraflen werden beispielsweise sowohl von pad-
delnden Kanuten als auch von Containerschiffen gleich-
zeitig befahren. Das schafft sehr unterschiedliche Per-
spektiven. Von der bis zu 50 Meter hohen Briicke eines
GrofRcontainerschiffes mit einer entsprechend aufragenden
Decksladung sieht der Schiffsverkehr ganz anders aus, als
aus der Perspektive eines Sportfahrzeuges. Ein kooperati-
ver Umgang aller Boots- und Schiffsfithrer miteinander ist
allein schon wegen der hohen Auslastung der Wasserstra-
fRen unabdingbar. Kooperativ zu sein bedeutet, dass jeder
die Belange des Anderen erkennt und berticksichtigt. Ein
verstandnisvolles Miteinander gebietet partnerschaftliches
Verhalten und gegenseitige Riicksichtnahme.

Im Einzelfall kann ein bestehendes (Vorfahrts-)Recht vom
Gebot der Riicksichtnahme tiberlagert werden. Sportboot-
fahrer sollten sich dann vor Augen fiihren, welch enge
Grenzen der Manovrierfahigkeit einem grofien Schiff bei
begrenzter Wasserfldche und -tiefe gesetzt sind. Schiffe
mit einer Verdrdngung von teilweise weit mehr als
100.000 Tonnen konnen in engen Revieren oft keine Aus-
weichmanover fahren. Darum ist ein vorweggenommenes
Ausweichen kleinerer Schiffe sehr hilfreich.

Seine Sachkunde und Sorgfalt sollten es dem Sportboot-
fahrer erlauben, das Verkehrsgeschehen zu interpretieren,
sein eigenes Verhalten darauf abzustellen, die Manover

rechtzeitig zu planen und einzuleiten. Setzen Sie bei Begeg-
nungen mit Grofdschiffen auf den Seeschifffahrtsstraflen
und der Hohen See Thren Kurs so ab, dass er fir den Fahr-
zeugfiihrer des Berufsschiffes deutlich auf sein Heck zielt.
Denn das vermeidet hektisches Missverstehen. Bedenken
Sie bei einer Passage nahe am Heck auch immer die Sog-
wirkung, die solch ein grofies Fahrzeug am seinem Achter-
schiff ausiibt.

Unbeschadet der Ausweichregeln von Kleinfahrzeugen ge-
geniiber Grofdfahrzeugen auf den Binnenschifffahrtsstra-
Ren sollten Sie auf Seeschifffahrtsstraflen der GrofRschiff-
fahrt auch dann ausweichen, wenn Sie eigentlich Vorfahrt
hitten. Denn die Grofischiffe konnen wegen der Revier-
begebenheiten oft nicht einfach ihren Kurs é&ndern und so
rechtzeitig ausweichen, dass gar nicht erst die Moglichkeit
der Gefahr eines Zusammenstofes entsteht. Im Zweifelsfall
weichen Sie lieber einmal zu viel aus.

Halten Sie sich von der Berufsschifffahrt nach Moglichkeit
fern. Meiden Sie Schifffahrtswege und halten Sie sich im
Fahrwasser soweit wie moglich rechts oder aufierhalb des
Fahrwassers, sofern dies ohne Gefahr moglich ist. Segel-
fahrzeuge diirfen beim Kreuzen im Fahrwasser die durch-
gehende Schifffahrt nicht behindern.

Muss ein Fahrwasser gequert werden, hat dies unter Be-
riicksichtigung des durchgehenden Verkehrs und des herr-
schenden Stroms auf dem kiirzesten Weg zu erfolgen. Kurs-
und Geschwindigkeitsveranderungen miissen so deutlich
und rechtzeitig erfolgen, dass andere Fahrzeugfiihrer sie
klar erkennen und sich darauf einstellen kénnen. Beden-
ken Sie dabei bitte den Sichtwinkel und die Perspektive von
der Briicke eines groflen Fahrzeuges aus.

Verhalten in besonderen Verkehrssituationen auf
den SeeschifffahrtsstraRen

Schiffsfiihrung in der Nahe von Marinefahrzeugen

Kriegsschiffe und Hilfsschiffe der Marine haben wie alle
tbrigen Schiffe die Gesetze und Verordnungen des See-
verkehrs zu beachten. Sie geniefien bei den Ausweich- und
Fahrregeln keine Vorrechte, es sei denn, dass sie mandévrier-
unfihig oder manovrierbehindert sind.
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Verbande von Kriegsschiffen sind in ihrer Manovrierfahig-
keit beeintrachtigt und einzelne Schiffe konnen nicht ohne
weiteres aus dem Verband ausscheren. Als Sportbootfahrer
missen Sie Thnen darum immer ausweichen. Auf keinen
Fall sollten Sie versuchen, einen Schiffsverband zu durch-
fahren.

Minensuchboote im Minenrdumeinsatz fiihren entspre-
chend der KVR (Regel 27 (f)) neben den allgemein vorge-
schriebenen Lichtern drei griine Rundumlichter und am
Tage drei schwarze Bille, die zu einem Dreieck angeordnet
sind.

Zusitzlich fiihren sie unter dem Signalbuchwimpel das

2-Flaggensignal ,PB“ des Internationalen Signalbuchs (ISB):

,Halten Sie Abstand von mir; ich bin beim Minenraumen®
Diese Lichter oder Signalkérper zeigen an, dass es fiir ande-
re Fahrzeuge gefahrlich ist, sich dem Minenraumfahrzeug
auf weniger als 1.000 Meter zu nidhern.

Minenjagdboote steuern einen festgelegten Kurs, von dem
sie nicht oder nur sehr schwer abweichen kénnen. Sie fith-
ren Lichter und Signale als mandvrierbehinderte Fahr-
zeuge. Nachts wird bei Anndherung anderer Fahrzeuge der
Morsebuchstabe ,,U“ mit dem Signalscheinwerfer gegeben.
Bei gefihrlicher Anndherung werden weifle Stern- oder
Blitz- und Knall-Signale geschossen.

Unterseeboote sind meistens nicht in der Lage, die Positi-
onslichter in der vorgeschriebenen Héhe und Anordnung
zu fithren. Da die Lichter nahe beieinander am Turm an-
gebracht sind, besteht die Gefahr, dass ein aufgetauchtes
Unterseeboot nachts fiir ein viel kleineres Fahrzeug gehal-
ten und seine Geschwindigkeit unterschatzt wird. Wenn
diese Gefahr besteht, zeigen Unterseeboote der Deutschen
Marine bei Uberwasserfahrt ein zusitzliches gelbes Rund -
um-Funkellicht mit 90 bis 105 Blitzen pro Minute. Wah-
rend des Auftauchens ist ein Unterseeboot nicht gleich
voll manovrierfahig und auch nicht in der Lage, sofort die
entsprechenden Lichter und Signalkorper zu zeigen oder
zu fihren.

Getauchte Unterseeboote werden iberwiegend von Siche-
rungsfahrzeugen begleitet, die unter dem Signalbuchwim-
pel das 3-Flaggensignal ,,NE 2 des ISB fithren und damit
auf die Unterwasseriibung aufmerksam machen.
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Fahrzeugen, die Versorgungsmanéver ausfiithren, sollten Sie
rechtzeitig und entschlossen ausweichen und keinesfalls
vor dem Bug des Versorgungsverbandes passieren.

Im Verlaufe von Start-, Lande- und Versetzmandvern mit
Hubschraubern sind am Manover beteiligte Kriegs- und
Hilfsschiffe in ihrer Manovrierfiahigkeit behindert und
zeigen Lichter und Signale fiir man6vrierbehinderte Fahr-
zeuge.

In der Nihe befindliche Schiffe sind gemiR der KVR (Regel
18 (a) bis () verpflichtet, von diesen Schiffen gentigend
Abstand zu halten.

Bei Schiefiibungen zeigen die Fahrzeuge der Bundes-
marine unter dem Signalbuchwimpel das Signal ,NE 4
des ISB. Falls sich ein Fahrzeug bei Dunkelheit der Schief-
scheibe in gefahrlicher Weise nihert, schiefdt der Scheiben-
schlepper weifde Sterne und leuchtet die Schiefischeibe an.

Verhalten gegeniiber Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen

Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge (HSC — High Speed Craft)
mit Reisegeschwindigkeiten von mehr als 30 Knoten ge-
winnen in kiistennahen Gewassern und auf den Seeschiff-
fahrtsstraflen zunehmend an Bedeutung. Sie verkehren
heute an weiten Teilen der deutschen Nord- und Ostsee-
kiiste. Die amtlichen Seekarten weisen auf ihre Routen hin,
soweit diese bekannt sind.

Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge haben hinsichtlich ihrer
Fahrweise keine Sonderrechte. Sie haben die Ausweich-
regeln und Fahrregeln fiir Maschinenfahrzeuge nach den
KVR und die Vorfahrtsbestimmungen und Fahrregeln
nach der SeeSchStrO und der Schifffahrtsordnung Ems-
miindung einzuhalten.

In Bezug auf Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge sollten

Sportbootfahrer folgende Allgemeine seeménnische

Sorgfaltspflichten beachten:

B Denken Sie bei Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen an
die rasche Anniherung.

B Auch bei Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen ist mit Sog
und Wellenschlag zu rechnen.

B Meiden Sie wenn mdglich die Routen von Hoch-
geschwindigkeitsfahrzeugen.



Hochgeschwindigkeitsfahrzeug

B Achten Sie darauf, dass der Radarreflektor moglichst
frei und fest angebracht ist.

B Beriicksichtigen Sie beim aktiven Reflektor die Energie-
versorgung und maximale Kringungswinkel, da Hoch-
geschwindigkeitsfahrzeuge in noch hoherem Maf} auf
eine frithzeitige Erkennung im Radar angewiesen sind.

B Setzen Sie ordnungsgemif und rechtzeitig Ihre Positi-
onslaternen zwischen Sonnenuntergang und Sonnen-
aufgang und bei verminderter Sicht.

B Halten Sie stets einen gehorigen Ausguck und
beobachten Sie aufmerksam den Seeraum.

B Wenn an Bord eine UKW-Seesprechfunkanlage ist,
horen Sie den entsprechenden UKW-Kanal der Ver-
kehrszentrale ab und priifen Sie anhand der Verkehrs-
informationen, ob in den zu befahrenden Streckenab-
schnitten Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge fahren oder
ob Fahrzeuge angekiindigt sind.

B Halten Sie eine starke Handlampe bereit, um bei
Anniherung eines Hochgeschwindigkeitsfahrzeuges
Ihre Segel anzuleuchten. So sind Sie am besten zu
erkennen. Wenn Sie feststellen, dass sich das Hochge-
schwindigkeitsfahrzeug Ihnen weiterhin auf Kollisions-
kurs nihert, zeigen Sie dies sofort durch ein Lichtsignal
von mindestens finf kurzen, rasch aufeinander folgen-
den Blitzen an; das gilt auch, wenn Sie daran zweifeln
missen, dass das Hochgeschwindigkeitsfahrzeug zur
Vermeidung eines Zusammenstofies ausreichend
mandvriert.

B Scheuen Sie sich nicht, als letzte Moglichkeit einen
weiflen Stern zu schiefien.

Motorboot

B Vermeiden Sie es, bei Anndherung eines Hochge-
schwindigkeitsfahrzeuges Manover durchzufiihren, die
von anderen Verkehrsteilnehmern nicht verstanden
werden kénnen.

Sichere Geschwindigkeit

Jedes Fahrzeug muss jederzeit mit einer sicheren Ge-
schwindigkeit fahren. Die Fahrgeschwindigkeit ist grund-
satzlich so einzurichten, dass sie immer der Verkehrslage,
der Beschaffenheit der Schifffahrtsstrafe und den Natur-
verhiltnissen gentigt. Sie miissen das Fahrzeug nétigen-
falls rechtzeitig stoppen konnen. Als Motorbootfahrer und
Fahrer von Segelyachten unter Motor sollten Sie bedenken,
dass rasantes Fahren zwar fiir Sie sehr vergniiglich sein
mag, die hohen Wellen aber Boote, die im Hafen oder im
Packchen vor Anker liegen, in kritische Situationen bringen
kann. Bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen sind
zu beachten.

Verhalten bei Sturm

Grundsitzlich wird davor gewarnt, sich unnétig Stiirmen
auszusetzen. Bei Sturm oder Sturmwarnung sollte man im
sicheren Hafen bleiben. Geraten Sie jedoch unterwegs in
eine Sturmsituation, bedenken Sie, dass das Boot - welcher
Grofe auch immer - meistens stérker ist als die Besatzung.
Wenn Sie einige grundsitzliche Regeln der Seemannschaft
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beachten, ist aber auch bei schwerem Wetter fast jede

Situation zu meistern:

B Sichern Sie alle Offnungen vor Wassereinbruch
(Schotten und Luken schliefRen).

B Zurren Sie lose Gegenstinde fest.

B Legen Sie Rettungswesten und Sicherheitsgurte/Life-
belts an und picken Sie sich mit der Lifeline an beson-
ders festen Punkten ein (siehe Schautafeln auf Seite 59).
Halten sie die verfiigbaren Rettungsmittel bereit.

B Reffen Sie die Segel oder setzen Sie Sturmsegel.

B Laufen Sie einen Schutzhafen an - vermeiden Sie dabei
auf Legerwall zu geraten.

Um die Lifeline, also die Leine fiir den Sicherheitsgurt, ein-
zupicken, bieten sich Osen, Augen, Handliufe und Profile
an. Noch besser geeignet sind Strecktaue oder ein Gurtband
an Deck. Bei vielen Fahrzeugen haben die Bootsbauer und
Werften im Deckslayout geeignete Einpickpunkte bereits
vorgegeben. Oft sind jedoch die Erfindungsgabe und hand-
werkliches Kénnen des Skippers gefragt, um gute Punkte
auszuwihlen. Das kdnnen sein:

Das Cockpit, das bereits aus dem Niedergang
erreichbar ist,

ftir den Rudergéinger die Steuerséule,

das Sicherheitstau oder ein Gurtband am Deck,
der Mast,

Augbolzen, die ausreichend grof} sind.

Strecktaue oder Laufleinen sollten auf Sportbooten zur
Standardausrtistung gehoren. Die erhéltlichen Sicherheits-
gurte und Leinen sind fiir hochste Bruchlasten ausgelegt.

Es wiirde den Rahmen dieser Broschiire sprengen, hier alle
denkbaren Gefahrensituationen aufzuzeigen und Lésun-
gen anzubieten. Es wird daher gewarnt, ohne ausreichen-
de Kenntnisse der Seemannschaft und ohne praktische
Erfahrung Seegebiete zu befahren.

Kenterung
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Einpickpunkte fir Lifelines am Motorboot

Die Empfehlung beschrankt sich auf Kajlitboote. Fiir offene
Motorboote, z. B. Daycruiser, ist nur Punkt 5 anwendbar.

1 Feste, durchgebolzte Handldufe ldngs Dach Ruderhaus.

2 Handgriffe, Handlaufe (durchgebolzt) entlang der
Kajitwand.

3 Feste, durchgebolzte Handldufe auf dem Dach der
Vorder- bzw. Achterkajlite.

4 Vordeck, gegebenenfalls Ankerwinch.

5 Bereich Heckreling, Badeleiter, Badeplattform: hier
gegebenenfalls fir Fremdrettung den Augbolzen so tief
anbringen, dass man angeleint ins Wasser steigen kann.

6 Falls Flybridge vorhanden: einen oder zwei feste Aug-
bolzen am Boden; gegebenenfalls fiir mehrere Personen
ausgelegt.

Einpickpunkte fiir Karabinerhaken einer Lifeline an

Bord einer Segelyacht

griin: empfehlenswerte Punkte
rot: abzuratende Punkte

(] -~ o O N T v

:3'_7‘_'

Klampe, Ankerwinde

Mast

Handlaufe

Strecktau an Deck
Steuersaule

Cockpit beim Rudergénger

Bugkorb
Reling
Want
Unterwant
Sprayhood
Reling
Achtersteg
Heckkorb
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7. Naturschutz

Zehn Regeln fiir das Verhalten von Wassersportlern
in der Natur

Viele Pflanzen und Tierarten sind in ihrem Bestand gefihr-
det. Helfen Sie darum, die Lebensraume der Pflanzen und
Tiere in Gewédssern und Feuchtgebieten zu bewahren und
zu férdern. Unsere Bemithungen um den Schutz der Natur
kommen uns Menschen selbst zugute. Denn wir sind nicht
nur Teil der Natur, sondern benétigen zum Leben eine in-
takte Umwelt. Im Binnenbereich sind die Umweltbestim-
mungen in den Polizeiverordnungen definiert und geregelt,
im Seebereich in der See-Umweltverhaltensverordnung
und den entsprechenden Verordnungen der Bundesldnder.
Beachten Sie, dass die Nichteinhaltung bestimmter Regeln
auch geahndet werden kann.

Schilfgirtel - Befahren untersagt

Beachten Sie bitte die folgenden Regeln:

1. Fahren Sie nicht in Rohrichtbestdnde, Schilfgiirtel,
Ufergeholze und alle sonstigen dicht und uniibersicht-
lich bewachsenen Uferpartien. Meiden Sie Kies-, Sand-
und Schlammbiénke, da Vogel sie gerne als Rast- und
Aufenthaltsplitze nutzen. Meiden Sie auch seichte Ge-
wasser, insbesondere dann, wenn sie mit Wasserpflan-
zen bewachsen sind - es konnten Laichgebiete sein.

2. Halten Sie einen ausreichenden Mindestabstand zu
Rohrichtbestidnden, Schilfgiirteln und anderen un-
ubersichtlich bewachsenen Ufergeholzen. Auf grofien
Fliissen sollten Sie nicht nédher als 30 bis 50 Meter he-
rankommen. Halten Sie einen ausreichenden Abstand
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zu Vogelansammlungen auf dem Wasser, wenn moglich
mehr als 100 Meter.

Befolgen Sie in Naturschutzgebieten und Nationalparks
unbedingt die dort geltenden Vorschriften. Haufig ist
Wassersport in Naturschutzgebieten und in National-
parks ganzjdhrig, zumindest aber zeitweilig vollig un-
tersagt oder nur unter ganz bestimmten Bedingungen
moglich. Wildwasserfahrer diirfen unter keinen Um-
stianden das Flussbett veridndern, etwa durch Ausrdu-
men stérender Felsbrocken.

Nehmen Sie in ,Feuchtgebieten internationaler Bedeu-
tung” besondere Riicksicht. Diese Gebiete dienen als
Lebensstitte seltener Tier- und Pflanzenarten und sind
daher besonders schutzwiirdig.

Benutzen Sie beim Landen die dafiir vorgesehenen
Platze. Ansonsten suchen Sie sich solche Stellen, an
denen Sie sicher sind, dass Sie keinen Schaden
anrichten.

Néahern Sie sich Schilfgiirteln und der sonstigen dichten
Ufervegetation auch von Land her nicht. Sie konnten
unbewusst in den Lebensraum von Vogeln, Fischen,
Kleintieren und Pflanzen eindringen und ihn
gefihrden.

Laufen Sie im Bereich der Watten keine Seehundbén-
ke an, damit Sie die Tiere nicht storen oder vertreiben.
Halten Sie mindestens 300 bis 500 Meter Abstand zu
den Liegeplatzen von Seehunden und zu Vogelan-
sammlungen. Bleiben Sie hier auf jeden Fall in der Néhe
des markierten Fahrwassers. Fahren Sie langsam.

Beobachten und fotografieren Sie Tiere nur aus der
Ferne.

Helfen Sie, das Wasser sauber zu halten. Abfille gehoren
nicht ins Wasser, ganz besonders nicht der Inhalt Threr
Chemietoilette. Diese Abfille miissen genauso wie Alt-
6le an den Sammelstellen im Hafen abgegeben werden.
Benutzen Sie im Hafen ausschliefilich die sanitiren
Anlagen an Land. Lassen Sie beim Stillliegen den Motor
Ihres Bootes nicht laufen. Sie vermeiden damit die
unnotige Belastung der Umwelt mit Abgasen.



10. Informieren Sie sich vor Thren Fahrten tiber die Be-
stimmungen auf ihrer Route. Geben Sie ihre Kenntnisse
weiter und motivieren Sie durch Ihr eigenes vorbild-
liches Verhalten auch Jugendliche und andere Wasser-
sportler, sich umweltbewusst zu verhalten.

Umgang mit Abfallen an Bord und im Hafen

Im Geltungsbereich der Seeschiffahrtsstrafen-Ordnung
miissen Sportboote ab 12 m Lange und Traditionsschiffe
das Merkblatt gemif § 11 See-Umweltverhaltensverord-
nung zur Abfallbeseitigung an Bord haben (verfiigbar auf
der Homepage des Deutschen Motoryachtverbandes e. V.

Umweltverschmutzung hat fatale Folgen fir Tier- und Umwelt

Im Umgang mit Miill sollten Sportbootfahrer folgende
Regeln beachten:

B Weniger ist mehr: Achten Sie bei der Verproviantierung
und Ausriistung darauf, kein unnétiges Verpackungs-
material mit an Bord zu nehmen. Sehen Sie passende
Bereiche an Bord vor, in denen Sie Abfille getrennt,
sicher und hygienisch bis zum nichsten Hafen so lagern
konnen, dass sie nicht versehentlich tiber Bord gehen.

oder des Deutschen Segler Verbandes e. V. unter
www.dmyv.de, www.dsv.org).

Abfille gehoren grundsitzlich nicht ins Wasser. Insbeson-
dere Kunststoffe haben im Meer eine sehr hohe Bestindig-
keit. Der Mll hat oft schwerwiegende Auswirkungen auf
Meereslebewesen und -lebensrdaume und verursacht hohe
Kosten fir die Gesellschaft. Tiere konnen sich in Plastik-
miill verfangen und strangulieren oder sie verschlucken
diesen, da sie ihn mit Nahrung verwechseln. Sie werden
dadurch geschwicht, verletzt oder verenden. Zudem ist
Kunststoff eine wertvolle Ressource die nachhaltig genutzt
werden und im Stoffkreislauf erhalten bleiben sollte.

B Wiedersehen macht Freude: Verzichten Sie auf Ein-
weggeschirr oder Einmal-Folie, da Sie damit bereits viel
Abfall vermeiden. Zudem sind diese Produkte nicht
nachhaltig und verwehen leicht ins Gewdsser. Becher,
Besteck, Geschirr und Aufbewahrungsboxen fiir eine
langfristige Nutzung sollten zur Standard-Ausriistung
an Bord gehoren.
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B Vom Winde verweht: Plastiktliten, aber auch Ver-

packungsfolien neuer Ausriistungsgegenstinde, sollten
an Bord und in Wassernihe immer gegen Verwehung
gesichert werden. Diese sind nicht nur schadlich fiir die
Umwelt, sondern stellen, einmal im Propeller verfan-
gen, ein Sicherheitsproblem fir Boot und Besatzung
dar. Gehen Sie an Deck besonders achtsam mit kleinen,
leichten Verpackungen von z. B. Chips, Taschentiichern,
Keksen oder Bonbons um, da gerade diese leicht
verwehen konnen.

Ab in die Tonne: Entsorgen Sie Haushaltsmiill grund-
satzlich im Hafen in den dafiir vorgesehenen Einrich-
tungen. Dazu gehoren auch Glasflaschen, Verpackun-
gen, Metalldosen und Essensreste. Dabei sollte auf eine
Trennung nach Material (Glas, Papier, Kunststoff,
Metall, etc.) geachtet werden, damit ein Recycling mog-
lich ist. Sollte in einem Hafen keine Entsorgung mit
Materialtrennung moglich sein, sprechen Sie den
Hafenmeister darauf an. Dieser hilft auch bei der Ent-

sorgung von Sondermiill wie Farbdosen und Olgefifien.

Da beif’t die Maus keinen Faden ab: Entsorgen Sie auch
Leinenreste (Tampen, Zeisinge, etc.), auch aus Repara-
turen, in den dafir vorgesehenen Einrichtungen im
Hafen. Im Wasser zerfasern sie im Laufe der Zeit und

stellen eine grofle Gefahr fiir Tiere dar. Grofere Leinen
konnen sich in den Propellern von Schiffen verfangen.

Kippen auf die Kippe: Sammeln Sie Zigarettenkippen
an Bord und entsorgen sie diese ordnungsgemaf im
Hafen. Zigarettenfilter aus Kunststoff (Zellulose-Acetat),
zerfallen friither oder spater im Wasser zu Mikroplas-
tik (kleinste Plastikteilchen, die die Umwelt dauerhaft
belasten). Dartiber hinaus enthalten Zigarettenkippen
uber 7.000 Schadstoffe, viele davon sind krebserregend.
Gelangen Kippen ins Wasser, werden die Schadstoffe
gelost und gelangen in die Meeresumwelt.

Waschtag fiir Boote: Waschen Sie Ihr Boot ausschlief3-
lich auf Waschplitzen mit einer effizienten Auffang-
vorrichtung und Filtration des Waschwassers. Farben,
Lacke und Antifouling-Beschichtungen enthalten fiir
Mensch und Umwelt schidliche Stoffe. Informieren Sie
sich tiber umweltfreundliche Beschichtungsalterna-
tiven (z. B. unter: https://www.umweltbundesamt.de/
themen/chemikalien/biozide/biozidprodukte/
antifouling-mittel/bewuchsatlas-start).

Gemeinsam fur saubere Héfen: Von vielen Vereinen
und Marinas werden Mullsammelaktionen im Hafen
oder der niheren Umgebung angeboten. Engagieren Sie

Miilltrennungsplatz in der Marina
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sich hier oder initiieren Sie selber eine solche Aktion.
Gemeinsame Aktionen machen Spaf! Tipps und Infor-
mationen zur Umsetzung finden Sie z. B. unter https://
www.dsv.org/dsv/umweltschutz/.

Vorschriften in besonderen Gebieten

Im Bereich der Seeschifffahrtsstraflen ist das Befahren der
Naturschutzgebiete durch jeweils verschiedene Verordnun-
gen geregelt. Das gilt fiir das Gebiet ,Helgoldander Fels-
sockel“ und im Bereich der Ostsee die Gebiete: ,Dassower
See, Inseln Buchhorst und Graswerder (Plonswerder)*
~Halbinsel Holins", ,Geltinger Birk®,,Schleimiindung®,

3

~Schwansener See*, ,Bottsand®, ,Sehlendorfer Binnensee
und Umgebung®, ,,Graswarder/Heiligenhafen®, ,,Krumm-
steert-Sulsdorfer Wiek/Fehmarn®, ,,Griiner Brink“) sowie
fir das ,Biosphérenreservat Siidost-Riigen®. Auflerdem
ftr die Nationalparks ,,Schleswig-Holsteinisches Watten-
meer*, ,Hamburgisches Wattenmeer*, ,Niedersichsisches
Wattenmeer*, ,Vorpommersche Boddenlandschaft“ und
s<Jasmund* Die Elbe in Hamburg unterliegt ebenfalls be-
stimmten Befahrensregelungen im Bereich des Natur-

schutzgebietes ,Mithlenberger Loch/NefRsand*.

Die Verordnung tiber das Befahren der Bundeswasserstra-
fRen in bestimmten Naturschutzgebieten (Naturschutzge-
bietsbefahrensverordnung - NSGBefV) regelt das Befahren
der zu den Naturschutzgebieten , Kisselworth und Sand-

¢

chen® ,Fulder-Aue/Ilmen-Aue® ,Riidesheimer Aue®, ,Insel

Graswerth®, ,Urmitzer Werth®, ,Mariannenaue®, ,Nieverner
Wehr*, ,Insel Taubengriin® ,Pommerheld®, ,,Kragenhof bei
Fuldatal“ und die ,,Staustufe Schliisselburg” gehtrenden
Wasserflachen des Rheins, der Lahn, der Mosel, der Fulda
und der Weser. Hinzu kommen Regelungen fiir die Miritz-
Elde-Wasserstrale im Bereich der Naturschutzgebiete
~Damerower Werder“ und , Bliichersches Bruch und Mit-
telplan® im Kolpinsee, ,Nordufer Plauer See“im Plauer See,
»Alte Elde bei Kuppentin“ und in der Miiritz ,,Grofier
Schwerin mit Steinhorn“ sowie ,Miiritzsteilufer bei
Rechlin® Schlieflich gibt es Befahrensregelungen fiir die
Storwasserstrafie im Bereich der Schweriner Seen in den
Naturschutzgebieten ,Dépe®, ,Kaninchenwerder und Gro-
fRer Stein im Grofen Schweriner See, ,Ziegelwerder” und
~Ramper Moor*.

Fiir den ,Miiritz-Nationalpark® bestehen Befahrensrege-
lungen durch schifffahrtspolizeiliche Bekanntmachungen
aufgrund der Nationalparkverordnung.

Die Schutzgebiete diirfen wihrend bestimmter Schutzzei-
ten sowie innerhalb bestimmter Schutzzonen nicht oder
nur eingeschriankt befahren werden. Die Schiffsfithrer
miissen die einschldgigen Vorschriften kennen.

Die Grenzen der Naturschutzgebiete im Bereich der See-
schifffahrtsstrafien sind in den amtlichen Seekarten des
BSH enthalten; auch die Befahrensmoglichkeiten, -ein-
schrinkungen sowie Ausnahmen davon ergeben sich
auszugsweise auch aus den Seekarten des BSH.
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8. Verhalten im Notfall

Manover ,Mensch tiber Bord“: Zuwerfen einer Leine mit Rettungs-
weste und anschlieRBende Rettung durch die Besatzung

64 Sicherheit auf dem Wasser

Mensch {iber Bord

Wenn Sie ,,Mensch tiber Bord“ rufen, bedeutet das immer,

dass akute Lebensgefahr besteht. Fiir die Schiffsbesatzung

stellen sich dann zwei Fragen:

B Wie kommt man an den Uberbordgefallenen heran?
und

B Wie bekommt man ihn wieder aufs Schiff?

Je nach Fahrzeugtyp, Wassertemperatur, Wetterlage, Besat-
zungsstarke und physischem Zustand der Besatzung gibt
es zur Losung beider Aufgaben verschiedene Strategien.
Die erforderlichen Rettungsmanéver miissen auf jeden Fall
hiufig und intensiv geiibt werden. Der Schiffsfithrer muss
dafiir sorgen, dass mindestens ein weiteres Besatzungsmit-
glied diese Rettungsmanoéver sicher durchfithren kann und
die ibrige Besatzung mit den Mandvern grindlich vertraut
ist. Eine theoretische Einweisung allein geniigt nicht. Be-
steht die Besatzung nur aus zwei Personen, miissen beide
alle Aspekte der erforderlichen Manover beherrschen.

Die unmittelbar nach einem Mensch-iiber-Bord-(MOB)-
Unfall, moglichst simultan zu treffenden Maffnahmen sind
jedoch fiir alle Boote und Schiffe weitgehend gleich:

B Sofort ,Mensch tiber Bord!“ rufen, um die Besatzung zu
alarmieren,

B zur Markierung der Unfallstelle und als Hilfsmittel un-
verzlglich ein Rettungsmittel mit Leine iiber Bord wer-
fen. In der Nacht oder bei hoher See ist die tiber Bord
gegangene Person leichter zu finden, wenn das Ret-
tungsmittel ein Rauchsignal oder die Rettungsboje ein
Nachtlicht hat,

B Ausguck mit Fernglas besetzen, damit er die tiber Bord
gefallene Person im Auge behilt,

B mit dem Arm auf die iiber Bord gegangene Person
zeigen,

B Schiffsort, Kurs und Uhrzeit festhalten; bei GPS-Gera-
ten die MOB-Taste driicken, um die Position zu halten,

B auf Seglern, soweit vorhanden, die Maschine starten
und bei Bedarf einkuppeln; es ist auf Seglern empfeh-
lenswert, das Rettungsmandéver unter Motor zu fahren,

B andere Schiffe und Rettungsdienste durch MAYDAY
von dem Unfall unterrichten und um Hilfe bitten;
dieses gilt auch auf Binnenschifffahrtsstrafien,

B alle zur Rettung und Versorgung benétigten Gerat-
schaften klarlegen.

Der Schiffsfiihrer oder der Wachfiihrer miissen sich bei

Reise- und Wachantritt und bei deutlicher Anderung der



Faktoren, die Einfluss auf die Manoverstrategie haben
konnen, grundsitzlich tiber die Manéver zur Mensch-
tiber-Bord-Rettung im Klaren sein. Wenn Sie erst einen
MOB-Unfall eintreten lassen und sich dann eine Strategie
zurechtlegen, ist das hochgradig fahrlissig.

Wenn es an Bord brennt

Jeder Brand an Bord bringt das Schiff und die Besatzung
in akute Gefahr. Wenn es nicht gelingt, einen Brand noch
wihrend der Entstehung zu 16schen, ist das Fahrzeug ohne
fremde Hilfe meist nicht mehr zu retten. Deshalb sollte
das Brandrisiko durch richtiges Verhalten und durch die
richtige Ausriistung mit Brandbekampfungseinrichtungen
verringert werden. Die beste Brandbekdmpfung sind sorg-
faltig durchgefiihrte brandvorbeugende Mafinahmen, wie
sie im Abschnitt ,Die Vorbereitung“ beschrieben werden
(siehe Seite 25).

Im Brandfall sollten Sie:

B Ruhe bewahren.

B Beilaufendem Motor die Brennstoffzufuhr absperren
und durch Vollgas den Vergaser entleeren; decken Sie
den Vergaser so weit wie moglich ab. Schliefien Sie alle
Liftungsoffnungen des Motorenraums und geben Sie
das Loschmittel aus Feuerloscher durch Feuerlosch-
durchlass oder einen anderen vorsichtig gedffneten
Durchlass ein. Seien Sie dabei vorsichtig. Die einstro-
mende Luft kann eine Stichflamme hervorrufen. Soweit
an Bord vorhanden, 16sen Sie die fest eingebaute Feuer-
l6schanlage aus.

Feuerléschboot

B Unterbrechen Sie die Brennstoffzufuhr von Koch-und
Heizeinrichtungen und verschlieffen Sie die Liiftungs-
offnungen.

B Betitigen Sie den Feuerl6scher erst am Brandort und
bekidmpfen Sie den Brand von vorn und von unten.
Bewahren Sie nach dem Loscheinsatz das noch vorhan-
dene Loschmittel auf, falls es noch zu Riickziindungen
kommt. Hinweis: Die ununterbrochene Funktions-
dauer eines Feuerloschers liegt je nach Grofe bei
sechs Sekunden fiir ein Drei-Liter-Gerat und bis zu
15 Sekunden bei einem Zehn-Liter-Gerit.

B Sollten die Loschmittel verbraucht und der Brand im
Boot noch nicht gel6scht sein, dann verschlieffen Sie
alle Offnungen, um den Brand zu ersticken. Kiihlen Sie
die Decks einschlielich der Aufbauten von aufien mit
Wasser.

Wenn Sie auf Grund laufen

Bei einer Grundberithrung sind Boot und Sicherheit der
Besatzung gefidhrdet. Da Sie nicht wissen, wie schwer der
Schaden am Unterwasserschiff ist, sollten Sie nach der Kol-
lision den ndchsten Hafen anlaufen und das Unterwasser-
schiff inspizieren lassen.

Wenn Sie bei einer Grundberithrung nicht festkommen,
untersuchen Sie das Boot sofort auf Lecks und eindringen-
des Wasser. Bei Wassereinbruch kann man versuchen, das
Boot durch Abdichten mit Bordmitteln und den Einsatz
von Lenzeinrichtungen schwimmfihig zu halten. Dringt
viel Wasser ein, sollten Sie sofort Hilfe herbeirufen und
versuchen, das Boot auf moglichst weichem und ebenem
Grund aufzusetzen.

Wenn Sie festgekommen sind, miissen Sie das Unterwas-
serschiff ebenfalls auf Lecks und Wassereinbruch priifen.
Zusitzlich sollten Sie versuchen, die Schiden am Rumpf
von aufien abzuschitzen. Der Schiffsfiihrer muss entschei-
den, ob es vertretbar ist, zu versuchen, das Boot abzudich-
ten und durch Gewichtsverdnderungen und eventuellen
Einsatz eines Beiboots frei zu bekommen. Andernfalls
miissen Sie Hilfe rufen. Denken Sie daran, dass Sie nach
dem Festfahren im Bereich der Binnenschifffahrtsstrafien
unverziiglich die zustidndigen Behorden (nichstes Wasser-
strafien- und Schifffahrtsamt oder nichste Dienststelle der
Wasserschutzpolizei) und im Bereich der Seeschifffahrts-
strafien die jeweils zustindigen Verkehrszentralen verstin-
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Seenotrettungskreuzer ,,Hans Hackmack”
60 Rettungseinheiten der DGzRS sind rund um die Uhr und bei jedem
Wetter einsatzbereit.

digen - es besteht Meldepflicht! Ist die durch die Grundbe-
rithrung entstandene Situation kritisch, sollten Sie einen
Hilferuf absetzen und alles fiir das Verlassen des Bootes
vorbereiten - bleiben Sie aber solange wie moglich an Bord!

Wenn Sie kentern

Segelfahrzeuge kentern meist nach Lee. Die Hauptursa-
chen dafiir sind ungeschicktes Halsen, zu starkes Anluven
in einer Bo auf einem Kurs hoch am Wind und zu schnel-
les, hartes Anluven in Béen beim Segeln mit raumem Wind.
Kentern nach Luv kann vorkommen, wenn bei weit in Luv
sitzender Besatzung die Grof3schot zu plétzlich und zu weit
aufgefiert wird oder wenn auf einem Raumschot-Kurs eine
See schriag von achtern unter dem Boot durchlduft und
dabei der Bug angehoben wird und das Heck ins folgende
Wellental sackt.

Nach dem Kentern sollte man grundséitzlich am Boot
bleiben und versuchen, auf sich aufmerksam zu machen.

Vor jeder Tour abmelden

Auch fiir die Skipper, die blof} einen Tag oder ein paar
Stunden an der Kiiste entlangschippern wollen, sollte es
selbstverstandlich sein, sich bei der Familie, Freunden oder
beim Hafenmeister abzumelden und zu sagen, wann man
zuriickkommen will. Die Mannschaften von Yachten soll-
ten Verwandten oder Freunden ihren moéglichst genauen
Reiseplan mit dem voraussichtlichen Rickkehrdatum an-
geben. Sofern Sie ein Mobiltelefon haben, kann diese Funk-
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Seenotrettungsboot ,,Horst Heiner Kneten”
Ubung: Rettung eines Schiffbriichigen durch die Bergungspforte
eines Seenotrettungsbootes.

tion auch die AppSafeTRX der Seenotretter ibernehmen.
Nur so ist es moglich, dass Suchaktionen von Verwandten
oder Freunden ausgeldst werden - etwa weil lingere Zeit
kein Lebenszeichen kam oder weil tiber dem fraglichen
Seeraum ein Sturmtief gezogen ist. Schon so mancher
Skipper ist auf diese Weise aus einer gefiahrlichen Notlage
gerettet worden.

Vergessen Sie auch nicht, dass es zur Guten Seemannschaft
gehort, sich vom Hafen aus zu Hause zu melden. Vor allem
dann, wenn in Threm Gebiet schlechtes Wetter war und fiir
Freunde und Familie Anlass zur Sorge bestand.

Signale im Seenotfall

Jeder kann in Seenot geraten - und was dann? Ein altes
englisches Sprichwort sagt: ,Verlasse nie das Schiff, bevor
es dich verlédsst Trotzdem sollte man sich auch darauf
vorbereiten.

Regeln, die fiir jeden Seenotfall gelten, gibt es nicht, da kein
Seenotfall dem anderen gleicht. Das Schicksal der Besat-
zung hingt entscheidend vom Kénnen und der Beson-
nenheit des Schiffsfithrers und der Besatzung ab. Auf alle
Fille: Ruhe bewahren, nicht iiberstiirzt oder uniiberlegt
handeln!

Dem Schiffbriichigen drohen Ertrinken, Unterkiihlung,
Durst, Erschopfung, Hunger, Schidigung durch Sonnen-
licht, Schiadigung durch ausgelaufenes Mineral6l und See-
krankheit. Im Seenotfall sollten Sie unbedingt folgende
Punkte beachten:



B Bleiben Sie so lange wie moglich an Bord.

B Nehmen Sie vor dem Verlassen des Schiffes ein Mittel
gegen Seekrankheit ein.

B Trinken Sie so viel wie moglich, bevor Sie das Schiff
verlassen.

B Trinken Sie in den ersten 24 Stunden nach dem
Verlassen des Schiffes nichts.

B Trinken Sie unter keinen Umstidnden Seewasser.

B Auf keinen Fall Alkohol trinken! Das vermindert die Re-
aktionsfahigkeit und fordert die Unterkithlungsgefahr!

B Ziehen Sie sich warm an. Uber dicke Pullover und Ja-
cken ziehen Sie auch noch Olzeug an und schlief}en sie
alle Offnungen an Hals, Armen, Hosen- und Jacken-
bund mit Leinen oder Klebeband. Behalten Sie Gummi-
stiefel mit warmen Socken an. Es ist die beste Moglich-
keit, den Korper vor Unterkithlung zu bewahren. Das
Anlegen der Rettungsweste nicht vergessen!

B Ziehen Sie im Wasser keine Kleidungsstiicke aus.
Anders als Sie vielleicht denken, zieht die durchnéasste
Kleidung Sie nicht unter Wasser.

B Zusitzlich Trinkwasser, Decken, Kleidung, diinnes
Tauwerk und Proviant mit in das Boot nehmen.

B Nicht ins Wasser springen.

B Bewegen Sie sich im Wasser moglichst wenig. So behal-
ten Sie die gespeicherte Kérperwiarme am liangsten.
Dabei kann auch eine moglichst zusammengerollte
Korperhaltung helfen.

B Im Wasser moglichst zusammenbleiben. Binden Sie
sich untereinander an und entfernen Sie sich nicht vom
gekenterten Boot, weil Sie dort besser gesehen werden.
Um die Auskiihlung zu verringern, sollten die Personen
auch im Wasser sehr engen Kérperkontakt halten.

Blick in die Seenotleitung der DGzRS in Bremen.
Sie koordiniert samtliche Such- und Rettungsmafnahmen.

Auf den Seenotfall kénnen Sie durch Seenotsignale (siehe
Seite 71) oder tiber Funk aufmerksam machen. Wenn Sie
Hilfe Giber Funk rufen konnen, geben Sie Namen und Ruf-
zeichen, Position und Art des Unfalls und der benétigten
Hilfe an. Nutzen Sie nach Moglichkeit DSC-Gerite, weil bei
korrekt arbeitenden Gerdten auch die aktuelle Position mit
dem Notruf gesendet wird.

Alarmierung Giber Funk

Fahrzeuge mit Funkanlagen alarmieren die Schifffahrt und
den SAR-Dienst auf den internationalen Notfrequenzen.
Die Uberwachung der fiir den Not-, Dringlichkeits- und
Sicherheitsverkehr bestimmten Kanile und Frequenzen
tibernimmt fiir den deutschen SAR-Bereich fiir das Al-
Gebiet (UKW-Kanal 16 und 70 DSC) und fur das A2-Gebiet
(Grenzwelle 2187,5 kHz DSC) die von der Deutschen Ge-
sellschaft zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS) betriebene
Kiistenfunkstelle ,Bremen Rescue Radio“ (Rufname:
~Bremen Rescue®).

Mit der Kistenfunkstelle ,,Bremen Rescue Radio” (Rufna-
me: ,,Bremen Rescue®) stellt die DGzRS im deutschen SAR-
Bereich auch nach der Umstellung auf das weltweite See-
not- und Sicherheitsfunksystem GMDSS die Uberwachung
der UKW-Kanile 16 und 70 rund um die Uhr sicher. DSC-
Alarmierungen tiber die Notfrequenzen der Grenzwelle im
deutschen SAR-Bereich werden ebenfalls direkt an die See-
notleitung Bremen der DGzRS (MRCC = Maritime Rescue
Coordination Centre) weitergeleitet.

Fir die direkte Alarmierung der Seenotleitung Bremen
stehen Durchwahlnummern zur Verfiigung. Eine direkte
Alarmierung der Seenotleitung Bremen kann unter der
Rufnummer +49 (0)421 536870 erfolgen. Speichern Sie diese
Rufnummer im internationalen Format ein, um auch in
Grenzgebieten sicher und schnell Kontakt mit der DGzRS
aufnehmen zu kdnnen. Das Mobiltelefon ist jedoch, wie
oben schon beschrieben, hochstens eine Ergdnzung, in
keinem Fall jedoch ein Ersatz fiir die Seefunkanlage, weil
keine Position mit ibermittelt wird. Sofern sie sich im
Abdeckungsbereich des Mobilfunknetzes befinden, wird
bei einem Anruf Giber die AppSafeTrx ihre Position mit an
die Seenotleitung tibertragen.
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In den deutschen Gebieten von Nord- und Ostsee ist die DGzRS fiir den Such- und Rettungsdienst (Search and Rescue, SAR) zustandig. Sie fi-
nanziert diese Arbeit seit jeher ausschlieBlich durch freiwillige Zuwendungen. Die Seenotleitung (MRCC = Maritime Rescue Coordination Centre)
der DGzRS koordiniert Jahr fiir Jahr mehr als 2.000 Einsétze der insgesamt 54 Stationen.

Suche und Rettung

Die Suche und Rettung (Search and Rescue, SAR) wird von
der DGzRS wahrgenommen und gliedert sich in die Be-
reiche ,Koordinierung bei SAR-Fillen im Seenotfall durch
die Seenotleitung Bremen“ und ,,Durchfiihrung des SAR-
Dienstes mit Seenotrettungskreuzern und -booten®

Die DGzRS wird beim SAR-Dienst in Seenotfillen durch
Hubschrauber des militarischen SAR-Dienstes unterstiitzt.
Die DGzRS hat eine eigene Flotte von rund 60 Seenot-
rettungskreuzern und -booten, die sich auf 54 Stationen
entlang der deutschen Nord- und Ostseekiiste verteilt. Alle
Einheiten der Rettungsflotte stehen in stindiger Verbin-
dung mit der permanent besetzten Seenotleitung Bremen.

Die Veroffentlichung ,Suche und Rettung“ des BSH enthilt
wichtige Hinweise zu Such- und Rettungsoperationen auf
See. Als Sportschiffer sollten Sie diese Veroffentlichungen
kennen.
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Verhalten bei Seenotrettungskreuzer- und
Hubschrauberrettung

Wenn Sie von einem Seenotrettungskreuzer oder Hub-
schrauber gerettet werden, miissen Sie den Anweisungen
der Besatzung folgen. Wenn moglich, legen Sie Thr Schiff in
den Wind und entfernen Sie alle stérenden Ausriistungstei-
le wie Antennen und Stagen, so dass sie die Rettung nicht
behindern.

Die Rettungsmannschaft des Hubschraubers setzt folgende
Gerite ein:

B Eine Rettungsschlinge zur raschen Rettung gesunder
Personen,

ein Rettungsnetz,

eine Rettungstrage zum Abtransport von Verletzten
oder

einen Rettungsanker, mit dem auch zwei Personen auf
einmal hochgezogen werden kdnnen.



Rettungsgerate

Offene Geschlossene
Rettungsschlinge Rettungsschlinge
Rettungsschlinge

Rettungschlinge nicht vom Windenseil
abhaken

Windenseil

- nicht am Schiff festmachen

- nicht unter Deck ziehen

- nicht um die Hand wickeln

- muss stets frei von Hindernissen gehalten
werden.

Anlagen der offenen und geschlossenen Rettungsschlinge

Vorbereitung fir die
offene Rettungsschlinge

Einstieg

Rettungsanker Rettungsnetz

Doppel-Lift-Methode

Die abgebildeten Rettungsmog-
lichkeiten kénnen auch mit der
Doppel-Lift-Methode durchgefiihrt
werden, wenn der Verletzte nicht in
der Lage ist, sich selbst zu helfen.
Dazu wird ein Besatzungsmitglied
des Hubschraubers gleichzeitig mit
dem Rettungsgerat abgewinscht.

Anlegen der
Rettungsschlinge

Rettungstrage

Rettungsanker

Sitzen auf dem Rettungsanker

Aufwinsch-Haltung

Rettungsschlinge

Sicherheit auf dem Wasser
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Wasserrettung DLRG

Notsignale auf SeeschifffahrtsstraRen und der Hohen See

Auf Seeschifffahrtsstrafien und der Hohen See gelten
folgende Notsignale (siehe auch Seite 71):

70

Knallsignale mit Zwischenrdumen von ungefihr einer
Minute,

Dauerton eines Nebelschallsignalgerites,
orangefarbenes Rauchsignal,

SOS durch Licht- oder Schallsignale,

Meldung durch Sprechfunk (,MAYDAY"),
Flaggensignal NC,

Ball iiber oder unter einer viereckigen Flagge,
Flammensignal durch brennende Teer- oder Oltonnen,
Leuchtrakete mit jeweils einem roten Leuchtstern oder
rote Handfackeln (siehe Umgang mit Pyrotechnischen
Signalmitteln, Kapitel 2) oder rote Fallschirm-Leucht-
rakete,

Sicherheit auf dem Wasser

Signale einer Seenotfunkbake,

langsames und wiederholtes Heben und Senken der
seitlich ausgestreckten Arme,

Seewasserfirber,

DSC-Notalarm (zu Digital Selective Calling siehe
Nautische Warnungen, Kapitel 8).

Notsignale auf Binnenschifffahrtsstralen

Verwenden Sie in der Binnenschifffahrt folgende
Notsignale (siehe auch Seite 71):

Schwenken Sie am Tag eine rote Flagge oder einen
Gegenstand im Kreis; bei Nacht schwenken Sie ein
Licht im Kreis,

geben Sie wiederholt lange Tone (Schallsignale) ab,
Glocken lauten, wie § 4.04 BinSchStrO es vorsieht,
Meldung tiber Sprechfunk (,MAYDAY*).



Notsignale

Notsignale auf Seeschifffahrtsstrafen und auf Hoher See

Knallsignale in Zwischenrdumen

von ungeféhr einer Minute

MAYDAY durch
Sprechfunk

Flammensignal
auf dem Fahrzeug

Signale einer
Seenotfunkbake

Ol

Dauerton eines
Nebelschallsignalgerates

Notzeichen NC des
Internationalen Signalbuches

-

Leuchtrakete mit
einem roten Stern*

Langsames und wiederholtes
Heben und Senken der beiden
ausgestreckten Arme

Notsignale auf Binnenschifffahrtsstralen

Schwenken einer roten Flagge oder eines Schwenken eines

anderen Gegenstandes im Kreis

*

Lichts im Kreis

Orangefarbenes
Rauchsignal*

Ball Gber einer
viereckigen Flagge

Rote Handfackel*

Seewasserfarber

Wiederholt lange
Tone

SOS durch Licht- oder
Schallsignale

Ball unter einer
viereckigen Flagge

P

Rote Fallschirm-
Leuchtrakete*

DSC (Digital Selective
Calling = Digitaler
Selektivruf)**

N

Glockenzeichen
(§ 4.04 BinSchStrO)

Der Erwerb und die Nutzung pyrotechnischer Signalmittel erfordert einen Sachkundenachweis nach den waffenrechtlichen Bestim-

mungen oder einen Fachkundenachweis nach dem Sprengstoffrecht. Informieren Sie sich bei der zustaindigen Waffenbehérde, beim

DMYV oder beim DSV.

* DSC ist Bestandteil des GMDSS. Zur Teilnahme sind DSC-fahige UKW-, Grenzwellen- oder Kurzwellenanlagen erforderlich sowie ein von
der zustiandigen Behorde ausgestelltes oder anerkanntes GMDSS-Seefunkzeugnis.
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Schifffahrtszeichen

Seeschifffahrtsstrallen
Seitenbezeichnung des Fahrwassers

(W) () (=) my SURRRRRRRRRRRR (o) ¥

FL(2)/Blz.(2)

[CITIT T IT I 1T 11T 10

0c(2)/Ubr.(2) ‘
l 0

Oc(3)/Ubr.(3)

Backbordseite von See kommend [YYYYVYYYVYYVVVVVYYVYVVVYVVVVYY Steuerbordseite von See kommend

Feuer (wenn vorhanden): Farbe rot Q/FkL. Feuer (wenn vorhanden): Farbe griin
1Q/Fkl.unt.
[N W W = =
Iso/Glt.

Abzweigende oder einmiindende Fahrwasser Zeichenerklarung
[ITTTTTTIITTITITTIITITI] Unterbrochenes Feuer (Oc/Ubr.)

l Oc/Ubr.

EE SN EEEEEN] Gleichtaktfeuer (Iso/Glt.)

Steuerbordseite Backbordseite Iso /Glt.

des durchgehenden Fahrwassers (NN NN NN Blitzfeuer (Fl/Blz.)
und Fl/Blz.
Backbordseite Steuerbordseite [YYYTYYVYYTYYYYVYYTYYIYYIYVIVVFYIYYIYYI Funkelfeuer (Q/FkL)
des abzweigenden oder einmiindenden Q/FkL
Fahrwassers Schnelles Funkelfeuer (VQ/SFkL)

VQ/SFkL
[ B B B B B N B Blinkfeuer (LFl/Blk.)

Wenn Feuer: Farbe griin/rot LFL/BIk.

Kennung:

I | Die Ziffern in Klammern hinter den Abkiirzungen bezeichnen Gruppen,

FL(2+1)/Blz. (2+1) zwischen denen Unterbrechungen liegen. Beispiel:
[YYYYYT VYV

Q(6) + LFL/FkL (6) + Blk. / Gruppe von 6 Funkeln und 1 Blink

Sperrgebiet, besondere Gebiete und Stellen, Badebetrieb, Geschwindigkeitsbeschrankung

( ) Wenn Feuer: Farbe gelb ( )
I Kennung:

(NN NNENNEEEN

Fl/Blz. -
sy — 0 I M ITITITIT 1T 1 -

e Spe| biet py—
:_I__—_ — Oc(2)/Ubr.(2) e
O 1T 1T T7 11 11

Sperrgebiet (militarisch oder zivil) Oc(3)/Ubr.(3) Besondere Gebiete und Stellen, z.B. Reede

= Geschwindigkeitsbeschrankung
—_ 8km/h innerhalb 500-m-Zone

vor Stellen mit erkennbarem
Wegen Badebetrieb fiir Maschinenfahrzeuge und Wassermotorrader gesperrt Badebetrieb
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See- und Binnenschifffahrtsstrallen

Zufahrten zu Fahrwassern
und Mitte von Schifffahrtswegen

(o)

(o)

()

Wenn Feuer: Farbe weil}

Kennung:

(N A NN NNNNNN [T
Iso/Glt. Oc/Ubr.

Einzelgefahrenstellen

An allen Seiten passierbar

Wenn Feuer: Farbe weil}
Kennung:

FL(2)/Blz.(2)

Binnenschifffahrtsstrallen

Bezeichnung der Fahrrinne

L 44

Linke Seite (stromab)

s A Al

Rechte Seite (stromab)

w I oder I (Untiefe, Wrack, oder o
sonstige Schiff- ‘ I
fahrtshindernisse)
Kennunﬁ: Kennung:
SFKL.(9) _!h_ SFKL.(3)
oder oder

Kardinalzeichen

N

Toppzeichen:
Spitzen oben

Toppzeichen:
Spitzen zueinander

Toppzeichen:
Spitzen voneinander

Ed a

Gefahrenstelle

[vyvYTvYERTYYYYYYS Fl. (9) Toppzeichen: ITE—TE—T—— F(3)

Spitzen unten
Ll Ll
¥ ¥

oder

A I
Kennung:
m SFkL(6)+Blk.

oder
VYTV SYYYYYT W Fkl.(6) + Blk.

Kardinale Zeichen zeigen die Passierseite des Bezugsobjektes in Kompassrichtung an

A

Fahrrinnenspaltung
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BinnenschifffahrtsstraRen

Bezeichnung der Wasserstralle Bezeichnung von Hindernissen

A \ A 4 VY g '
[ |

. . Ac: A -

Linke Seite (stromab) Rechte Seite (stromab) Spaltung Linke Seite (stromab) Rechte Seite (stromab)

See- und BinnenschifffahrtsstraRen

Wichtige Verbotszeichen

ol-[o}-[ee V‘ g -I R, -
(Rote Lichter) (Rote Flagge) (Tafel) Liegeverbot Festmache-
Durchfahrt verboten Durchfahrt verboten verbot

Ank bot
(Binnen), Sperrung einer nierverbo

Teilstrecke (See)

HEC BN <

SR >
Fahrverbot fiir ~ Verbot Verbot, auRerhalb der an- Wellenschlag oder Nur fir Klein-
Fahrzeuge, die  des Wasser- gezeigten Begrenzung zu Sogwirkung vermeiden Uberh fahrzeuge
weder mit Ma-  skilaufens fahren (gilt auf Seeschiff- (Rechts: nur Binnen) Elj?;;mzli\;erbot \é:rg:‘;tni:\z und  ©hneAntriebs-
schinenantrieb fahrtsstraen nicht fur Uberholverbot maschine
noch unter kleine Fahrzeuge) befahrbar
Segel fahren
L 1 q \

Fahrverbot Fahrverbot fir Fahrverbot fiir Verbot des Verbot des Wendeverbot
fu.r FahrzeL'Jge Sp_ortfahrzeuge Se_gelfahrzeuge Se.gelsurfens Wassermotor- (Binnen) Geschwindigkeitsbeschrinkung
mit Maschinen- (Binnen) (Binnen) (Binnen) radfahrens

trieb (Bi ) wegen Gefahrdung durch Sog und
antrieb (innen Wellenschlag (See)
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See- und Binnenschifffahrtsstrallen

Wichtige Gebotszeichen

=] [=] [

Anhalten Pfeilrichtung ein- Geschwindigkeits-
schlagen beschrankung
(in km/h)

Durchfahrverbot auRerhalb des von den Tafeln begrenzten Raumes
(gilt auf SeeschifffahrtsstraBen nicht fur kleine Fahrzeuge)

Einschrankungen

K0

Fahrwassereinengung, Abstand in Metern, in dem sich
Fahrzeuge vom Tafelzeichen entfernt halten sollen

Empfehlungs- und Hinweiszeichen

—>8 1

Verpflichtung, das Funkgerat auf
dem auf dem Zeichen angegebenen Kanal
in Betrieb zu nehmen (Binnen)

[o] L]

Schallsignal Gebot, beson-
geben dere Vorsicht
walten zu lassen

AVANVATSVAVAN

In einer Richtung befahrbar (Gegen-
richtung gesperrt)

& B L

Durchfahrtshohe
begrenzt (Binnen)

v = N

In beiden Richtungen befahrbar

Fahrwassertiefe
begrenzt (Binnen)

Beschrankung auf zusatzlicher Tafel
angegeben

5

-

Empfehlung in Erlaubnis Fahrerlaubnis fir Wasserskistrecke Kitesurfstrecke Erlaubnis zum Se-
Pfeilrichtung zu zum Durchfahren Ende eines Wasser- (bei See: im (Binnen) gelsurfen (bei See:
fahren (Binnen) (Binnen) motorrader Fahrwasser) im Fahrwasser)

Ge- oder Verbots

2l 78

\ o

SPORT

Fahrerlaubnis Fahrerlaubnis Fahrerlaubnis fur Fahrerlaubnis Stillliegen er- Festmachen er-

fur Fahrzeuge, fur Fahrzeuge mit Segelfahrzeuge fur Sportfahrzeuge  laubt (Binnen) Ankern erlaubt laubt (Binnen)

die weder mit Maschinenantrieb (Binnen) (Binnen) (Binnen)

Maschinenantrieb (Binnen)

noch unter Segel

fahren (Binnen)

e hod U I e

E— 20 20

Nicht frei fahrende Frei fahrende Féhre Fernsprechstelle Hinweis auf Wehr Nautischer Nautischer

Fihre (Binnen) Informationsfunk  Informationsfunk
(Binnen) (Binnen)
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Sichtzeichen
Bezeichnung der Fahrzeuge

Sichtzeichen der Fahrzeuge auf den Seeschifffahrtsstralen

-

Maschinenfahrzeuge in Fahrt; Links: unter 50 m Lange; Schleppverbinde in Fahrt; Links: bis 200m Schlepplinge (Schlepper nicht iiber 50m
Rechts: tiber 50m Lange Lange); Mitte: mit langsseits geschleppten Anhdngen; Rechts: tiber 200m Lénge,
mit auRergewdhnlichem Schwimmkérper (schleppendes Fahrzeug Giber 50 m lang)

- I

Schubverbinde in Fahrt; Links: starr verbunden; Trawler (Grundschleppnetzfischer); Rechts: (iber 50m
Rechts: nicht starr verbunden, schiebendes Fahrzeug tiber Lénge bei Fahrt durchs Wasser

50m lang

Treibnetzfischer mit mehr als 150 m ins Wasser rei- Manovrierunfahiges Fahrzeug tiber 12 m Lange
chendem, ausgebrachtem Fanggerat; Rechts: ohne Fahrt - keine Fahrt durchs Wasser -

durchs Wasser

-

Mandvrierbehindertes Fahrzeug mit Fahrt durchs Mandvrierbehindertes Fahrzeug bei Bagger- oder
Wasser tiber 50 m Lénge Unterwasserarbeiten; Passierseite: 2 griine Lichter bzw.
2 schwarze Rhomben

[

Tiefgangbehinderte Fahrzeuge Fahrzeuge vor Anker unter 50 m Lange

Fahrzeuge auf Grund; Rechts: Gber 50 m Lange; Maschinenfahrzeuge in Fahrt unter 20m Lénge
Links: Gber 12 m Lange

2
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Sichtzeichen der Fahrzeuge auf den Seeschifffahrtsstrallen

Maschinenfahrzeuge in Fahrt unter 12 m Lange

Maschinenfahrzeuge in Fahrt unter 7m Lange, 7kn Hochstgeschwindigkeit
Segelfahrzeuge in Fahrt unabhangig von ihrer Linge Segelfahrzeuge in Fahrt unter 20m Linge Segelfahrzeuge in Fahrt

unter 7m Lange
- -

Segelfahrzeuge in Fahrt Fahrzeuge unter Ruder in Fahrt
mit Maschinenkraft fahrend

Fahrzeuge des 6ffentlichen Dienstes bei Erfiillung Zollfahrzeug
polizeilicher Aufgaben, wenn der Verkehr gefahrdet wird

—_—

<=

Fahren in Fahrt; Links: nicht freifahrend; Rechts: frei- Fahrzeuge mit bestimmten gefahrlichen Giitern;
fahrend auf Nord-Ostsee-Kanal (NOK) und Trave Rechts: tiber 50 m Lange

Die vollstindige Beschreibung der Sichtzeichen ergibt sich aus den KVR, der SeeSchStrO und der Schiffsordnung
Emsmiindung.
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Bezeichnung der Fahrzeuge auf den Binnenschifffahrtsstralen

Nachtbezeichnung fiir Fahrzeuge mit Maschinen- Schubverband Schubverband Gekuppelte Fahrzeuge
antrieb bis 110 m

o] =

Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb Geschlepptes oder Nicht mit Maschine
gekuppeltes Fahrzeug oder Segel fahrend

Unter Segel fahrendes Kleinfahrzeug Mit Maschine und Segel Fahrzeug, das einen
fahrend Vorrang hat

Manévrierunfahiges Mandvrierunfahiges Fahrzeuge bei Beforderung bestimmter gefahrlicher
Fahrzeug Fahrzeug Giiter (zusatzliche Bezeichnung) - je nach Gefahrgut 1,
2 oder 3 blaue Kegel bzw. Lichter

Schwimmende Gerite bei der Arbeit Fahrzeuge der Uberwachungsbehérden Nachtbezeichnung
frei fahrender Fahren
in Fahrt

Fahrzeuge, Schwimmkérper und schwimmende Fischereifahrzeuge mit Netzen oder Auslegern
Anlagen, die gegen Wellenschlag zu schiitzen sind

Die vollstindige Bezeichnung der Fahrzeuge ergibt sich aus den auf Seite 31 genannten Verkehrsvorschriften.
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Wichtige Signale

Wichtige Signale fiir das Durchfahren
von Briicken/Sperrwerken/Schleusen
auf Binnen- und SeeschifffahrtsstraBen

Wichtige Schallsignale der Fahrzeuge

Durchfahren/Einfahren verboten, Briicke /Sperrwerk/
Schleuse ist geschlossen

Binnenschifffahrt

Freigabe von Briicke/Sperrwerk/Schleuse
wird vorbereitet

Briicke/Sperrwerk/Schleuse kann von Fahrzeugen
durchfahren werden, firr die die Durchfahrtshéhe mit
Sicherheit ausreicht; ein eventueller Gegenverkehr hat
aber Vorfahrt

Briicke/Sperrwerk/Schleuse ist ge6ffnet; sie kann
durchfahren bzw. es kann eingefahren werden,
jedoch unter Beachtung der Vorfahrtregeln fiir
Engstellen

Hubbriicke steht in der ersten Hubstufe und kann von
Fahrzeugen, fir die die Durchfahrtshéhe ausreicht,
durchfahren werden

Durchfahren/Einfahren. Briicke/Sperrwerk/Schleuse ist
geoffnet; Gegenverkehr ist gesperrt

Die Anlage ist fur die Schifffahrt gesperrt

Einfahren in die Zufahrten, Schleusenvorhéfen und
Schleusen des Nord-Ostsee-Kanals fir Sportfahr-
zeuge frei

Aus der Schleuse ausfahren

Ausfahren aus der Schleuse ist verboten

Klein_und
Sportfahrzeuge

Klein- und Sportfahrzeuge:
Rotes Gleichtaktlicht (Wiederholungsfrequenz 12 s)
Einfahrt fir Klein- und Sportfahrzeuge verboten

Klein-und
Sportfahrzeuge

Klein- und Sportfahrzeuge:
Griines Gleichtaktlicht (Wiederholungsfrequenz 12 s)
Einfahrt fur Klein- und Sportfahrzeuge erlaubt

Briicke/Sperrwerk/Schleuse ist ge6ffnet;
seewarts fahrende Fahrzeuge durchfahren

Briicke/Sperrwerk/Schleuse ist ge6ffnet;
binnenwarts fahrende Fahrzeuge durchfahren

Durchfahren/Einfahren verboten; Briicke/Sperrwerk/
Schleuse kann voriibergehend nicht ge6ffnet werden

Schallsignal von Fahrzeugen:
,Briicke/Sperrwerk/Schleuse 6ffnen“
(gilt nicht fur Hubbriicken)

1 langer Ton: ,,Achtung*

1 kurzer Ton: ,Ich richte meinen Kurs nach
Steuerbord*

2 kurze Tone: ,Ich richte meinen Kurs nach
Backbord“

3 kurze Tone: ,Meine Maschine geht riickwarts*

4 kurze Téne: ,Ich bin manévrierunfahig®

Folge sehr kurzer (mehr als 5) Tone: ,Gefahr eines
ZusammenstoRes”

Wiederholte lange Téne oder Gruppe von Glocken-
schlagen: ,Notsignal“

,,Bleib-weg-Signal“

1kurzer,1 langer Ton, mindestens 15 Minuten in
Folge: ,Gefahr durch freiwerdende Giter - Brand-
u. Explosionsgefahr - Abstand halten

Die Schallzeichen der GroBschifffahrt fiir das
Uberholen und das Wenden iiber Backbord- oder
Steuerbordbug sind fiir die Sportbootfiihrer von
groBer Wichtigkeit:

2 lange, 1 kurzer Ton: ,Ich beabsichtige, Sie an
ihrer Steuerbordseite zu Giberholen®

2 lange, 2 kurze Tone: ,Ich beabsichtige, Sie an
ihrer Backbordseite zu tiberholen®

1 kurzer Ton des Vorausfahrenden: ,Das Uberholen
ist nicht an der gewiinschten Steuerbordseite, aber
an Backbord méglich®

2 kurze Téne des Vorausfahrenden: ,,Das Uberho-
len ist nicht an der gewlinschten Backbordseite,
aber an Steuerbord moglich®

2 kurze Tone des Uberholenden als Antwort auf
das Signal des Vorausfahrenden, dass das Uber-
holen nur an Backbord méglich ist: ,Ich tiberhole
an Backbord*®

1 kurzer Ton des Uberholenden als Antwort auf
das Signal des Vorausfahrenden, dass das Uberho-
len nur an Steuerbord maglich ist: ,,Ich tiberhole
an Steuerbord*

1 langer, 1 kurzer Ton: ,Ich wende (iber Steuer-
bord*“

1 langer, 2 kurze Téne: ,Ich wende tiber Backbord*
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Seeschifffahrt Ebenso die Zeichen bei der Einfahrt in und der
Ausfahrt aus Hifen und Nebenwasserstrafen:
— Achtung ——— 3 lange, 1 kurzer Ton: ,Ich will meinen Kurs nach

Gefahr- und Warnsignal

Kursdnderungssignale

. ,Ich dndere meinen Kurs nach Steuerbord”
o0 ,Ich dndere meinen Kurs nach Backbord“
XX »,Meine Maschine arbeitet riickwérts“
Aufforderungssignale
eocoe Bitte Ausweichpflicht nachkommen
o m=oeo Aufforderung zum Anhalten
Signale bei verminderter Sicht
— D' Maschinenfahrzeug in Fahrt, Fahrt durchs Wasser
— — 1 Maschinenfahrzeug in Fahrt, keine Fahrt durchs
Wasser
—-e H— Manévrierunfihige Fahrzeuge
— Tiefgangbehinderte Fahrzeuge
— Schleppende oder schiebende Fahrzeuge
— Segelfahrzeuge in Fahrt
— Manévrierbehinderte Fahrzeuge in Fahrt oder
vor Anker
— Fischende Fahrzeuge in Fahrt oder vor Anker
—e 0 U etztes bemanntes Fahrzeug eines Schleppzuges
5 Sek. 2 Ankerlieger unter 100 m Linge
SS‘K 0 2 Ankerlieger (iber 100 m Lange
5
o mo

Warnsignal eines Ankerliegers

Uberholsignale

Ich beabsichtige, Sie an Ihrer Steuerbordseite zu
Uberholen

80
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Steuerbord richten

3 lange, 2 kurze Téne: ,Ich will meinen Kurs nach
Backbord richten®

3 lange Tone: ,Ich will tberqueren®

Ich beabsichtige, Sie an Ihrer Backbordseite zu
iberholen

Zustimmung des zu iiberholenden Fahrzeuges zum
Uberholen

»Bleib-weg-Signal“

Folge eines kurzen und eines langen Tons? ,Gefahr
durch freiwerdende Giiter - Brand- und Explosions-
gefahr — Abstand halten®

Y mindestens alle 2 Minuten

2 mindestens jede Minute

3 in jeder Minute mindestens 5x hintereinander
mit jeweils 2 Sekunden Zwischenpause, so lange
wie erforderlich



Wichtige Adressen im Geschaftsbereich

des BMVI fiir Sportbootfahrer

Abkirzungen
T = Telefon

F = Telefax

E = E-Mail

I =Internet

WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Generaldirektion

WasserstraRen und Schifffahrt

E gdws@wsv.bund.de
I www.wsv.de

Am Propsthof 51
53121 Bonn
T 0228 7090-0

Elektronischer WasserstraBen-
Informationsservice - ELWIS

E info@elwis.de
I www.elwis.de

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Donau MDK

E wsa-donau-mdk@wsv.bund.de
I www.wsa-donau-mdk.wsv.de

Marientorgraben 1
90402 Niirnberg
T 0911 2000-0

Erlanger Strae 1
93059 Regensburg
T 0941 8109-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Elbe

E wsa-elbe@wsv.bund.de
I www.wsa-elbe.wsv.de

Moritzburger StraRe 3
01127 Dresden
T 0351 8432-50

Dornhorster Weg 52
21481 Lauenburg
T 04153 558-0

FirstenwallstraRe 19/20
39104 Magdeburg
T 0391 530-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Elbe-Nordsee

E wsa-elbe-nordsee@wsv.bund.de
I www.wsa-elbe-nordsee.wsv.de

Am Alten Hafen 2
27472 Cuxhaven
T 04721 567-0

MoorweidenstraRle 14
20148 Hamburg
T 040 44110-0

Am Hafen 40
25832 Tonning
T 04861 615-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Ems-Nordsee

E wsa-ems-nordsee@wsv.bund.de
I www.wsa-ems-nordsee.wsv.de

Am Eisenbahndock 3
26725 Emden
T 04921 802-0

Herzog-Arenberg-Stralte 66
49716 Meppen
T 05931 848-111

WasserstraRen- und Schifffahrtsamt
Main

E wsa-main@wsv.bund.de

I www.wsa-main.wsv.de

Obernauer Strale 6
63739 Aschaffenburg
T 06021 385-0

Mainberger Strale 8
97422 Schweinfurt
T 09721 206-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Mittellandkanal/Elbe-Seitenkanal

E wsa-mlk-esk@wsv.bund.de
I wsa-mlk-esk.wsv.de

Ludwig-Winter-Strae 5
38120 Braunschweig
T 0531 86603-0

Am Hohen Ufer 1 -3
32425 Minden
T 0571 6458-0

GreyerstraRe 12
29525 Uelzen
T 0581 9079-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Mosel-Saar-Lahn

E wsa-mosel-saar-lahn@wsv.bund.de
I www.wsa-mosel-saar-lahn.wsv.de

Schartwiesenweg 4
56070 Koblenz
T 0261 9819-0

BismarckstraRe 133
66121 Saarbriicken
T 0681 6002-0

Pacelliufer 16
54290 Trier
T 0651 3609-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Neckar

E wsa-neckar@wsv.bund.de
I www.wsa-neckar.wsv.de

VangerowstraRRe 12
69115 Heidelberg
T 06221 507-0

Heilbronner Strale 190

70191 Stuttgart
T 0711 25552-0
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Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Nord-Ostsee-Kanal

E wsa-nok@wsv.bund.de
I www.wsa-nok.wsv.de

Alte Zentrale 4
25541 Brunsbittel
T 04852 885-0

Schleuseninsel 2
24159 Kiel
T 0431 3603-0

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Oberrhein

E wsa-oberrhein@wsv.bund.de
I www.wsa-oberrhein.wsv.de

Stefan-Meier-Stralte 4-6
79104 Freiburg
T 0761 2718-0

cs83
68159 Mannheim
T 0621 1505-0

Wasserstralen- und Schifffahrtsamt
Oder-Havel

E wsa-oder-havel@wsv.bund.de
I www.wsa-oder-havel.wsv.de

Schneidemiihlenweg 21
16225 Eberswalde
T 03334 276-0
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WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Ostsee

E wsa-ostsee@wsv.bund.de
I www.wsa-ostsee.wsv.de

Moltkeplatz 17
23566 Liibeck
T 0451 6208-0

Wamper Weg 5
18439 Stralsund
T 03831 249-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Rhein

E wsa-rhein@wsv.bund.de
I www.wsa-rhein.wsv.de

Vorstadt 74-76
55411 Bingen
T 06721 306-0

KénigstraRe 84
47198 Duisburg
T 02066 418-111

An der Miinze 8
50668 Koln
T 0221 97350-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Spree-Havel

E wsa-spree-havel@wsv.bund.de
I www.wsa-spree-havel.wsv.de

Mehringdamm 129
10965 Berlin
T 030 69532-0

Brielower LandstraRe 1
14772 Brandenburg an der Havel
T 03381 266-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Weser

E wsa-weser@wsv.bund.de
I www.wsa-weser.wsv.de

Kasseler Strale 5
34346 Hann. Minden
T 05541 952-0

Hohe Leuchte 30
27283 Verden
T 04231 898-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Weser-Jade-Nordsee

E wsa-weser-jade-nordsee@wsv.bund.de
I www.wsa-weser-jade-nordsee.wsv.de

Franziuseck 5
28199 Bremen
T 0421 5378-0

Am Alten Vorhafen 1
27568 Bremerhaven
T 0471 4835-0

MozartstralRe 32
26382 Wilhelmshaven
T 04421 186-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Westdeutsche Kanile

E wsa-westdeutsche-kanaele@wsv.bund.de
I www.wsa-westdeutsche-kanaele.wsv.de

Emmericher StraRe 201
47138 Duisburg
T 0203 4504-0

Minsterstrale 77
48431 Rheine
T 05971 916-0
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Fach- und Sonderstellen der WSV

Seeamter Kiel, Hamburg, Rostock,
Emden, Bremerhaven

Kiellinie 247

24106 Kiel

T 0431 3394-5300

F 0431 3394-5399

E seeamt-kiel@wsv.bund.de

Dezernat Technische Schiffssicherheit

bei der GDWS Mainz
Bruckner StraRe 2
55127 Mainz

T 06131979-111

F 06131 979-157

E zsuk@wsv.bund.de

Weitere Adressen der Bundesverwaltung

Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur

InvalidenstralRe 44

10115 Berlin

T 030 18-300-0

F 030 18-300-1942

E poststelle@bmvi.bund.de
I www.bmvi.de

Bundesamt fiir Seeschifffahrt
und Hydrographie

Dienstort Hamburg
Bernhard-Nocht-StralRe 78
20359 Hamburg

T 040 3190-0

F 040 3190-5000

E posteingang@bsh.de

I www.bsh.de

Dienstort Rostock
Neptunallee 5

18057 Rostock

T 0381 4563-5

F 0381 4563-948

E posteingang@bsh.de
I www.bsh.de

Bundesanstalt fiir

Gewisserkunde
Am Mainzer Tor 1
56068 Koblenz

T 0261 1306-0

F 0261 1306-5302

E posteingang@bafg.de
I www.bafg.de

Bundesanstalt fiir

Wasserbau
KuRBmaulstraRe 17
76187 Karlsruhe
T 0721 9726-0

F 0721 9726-4540
E info@baw.de

I www.baw.de

Dienststelle Hamburg
Wedeler LandstraRe 157
22559 Hamburg

T 040 81908-0

F 040 81908-373

E info.hamburg@baw.de
I www.baw.de

Fachstelle der WasserstraRen- und Schifffahrts-

verwaltung fiir Verkehrstechniken
Am Berg 3

56070 Koblenz

T 0261 9819-0

F 0261 9819-2155

E fvt@wsv.bund.de

I www.fvt.wsv.de

Bundesstelle fiir

Seeunfalluntersuchung
Bernhard-Nocht-Strale 78

20359 Hamburg

T 040 3190-8300

F 040 3190-8340

E posteingang-bsu@bsh.de

I www.bsu-bund.de

Deutscher Wetterdienst
Referat Seeschifffahrts-

beratung
Bernhard-Nocht-StraRe 76
20359 Hamburg

T 069 8062-6201

F 069 8062-6193

E seeschifffahrt@dwd.de

I www.dwd.de/seeschifffahrt

Sicherheit auf dem Wasser
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Vereine, Verbdnde und Verlage

ADACe.V.

Wassertouristik & Sportschifffahrt
Hansastrale 19

80686 Miinchen

T 089 7676-6699

E bootsschein@adac.de

I www.skipper.adac.de

Deutsche Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger (DGzRS)
Seenotleitung (MRCC) Bremen

WerderstraRe 2

28199 Bremen

T 0421 536870

F 0421 5368714

E info@seenotretter.de (nicht zur Alarmierung!)
I www.seenotretter.de

Deutscher Kanu-Verband e.V.
Bertaallee 8

47055 Duisburg

T 0203 99759-0

F 0203 99759-60

E service@kanu.de

I www.kanu.de

Deutsche Lebens-Rettungs-
Gesellschaft e.V. (DLRG)
Prasidium

Im Niedernfeld 1 -3

31542 Bad Nenndorf

T 05723 955-0

F 05723 955 - 509

E bgf@bgst.dlrg.de

I www.dlrg.de
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Deutscher Motoryachtverband e.V.

Geschiftsstelle
Vinckeufer 12 - 14
47119 Duisburg

T 0203 809580

F 0203 8095858

E info@dmyv.de

I www.dmyv.de

Deutsches Rotes Kreuz e.V.

Generalsekretariat Wasserwacht
Carstennstralle 58

12205 Berlin

T 030 85404-164

F 030 85404-483

E drk@drk.de

I www.drk.de

Deutscher Ruderverband e.V.
Ferdinand-Wilhelm-Fricke-Weg 10

30169 Hannover

T 0511 98094-0

F 0511 98094-25

E info@rudern.de

I www.rudern.de

Deutscher Segler-Verband e.V.
Griindgensstrale 18

22309 Hamburg

T 040 632009-0

F 040 632009-28

E info@dsv.org

I www.dsv.org

Zentrale Verwaltungsstelle nach der
Sportseeschifferscheinverordnung
im Deutschen Segler- Verband e.V.
Griindgensstrale 18

22309 Hamburg

T 040 632009-0

F 040 632009-13

E info@dsv.org

I www.dsv.org

Deutsche Traditions-Motorboot-
Vereinigung e.V.

1. Vorsitzender - Geschiftsstelle
Am Hafen 59

26826 Weener

T 0177 6326933

E hilmar.bockhacker@web.de

I www.dtmv-online.de

Deutscher Wasserski- und
Wakeboard-Verband e.V.

Geschiftsstelle
Otto-Fleck-Schneise 12
60528 Frankfurt/Main

T 069 67724332

F 069 67724339

E sportdirektion@dwwv.de
I www.dwwv.de

Binnenschifffahrts-Verlag
Springer Fachmedien

Miinchen GmbH

Aschauer StraRe 30

81549 Miinchen

T 089 203043-1600

F 089 203043-2100

E vertriebsservice@springernature.de
I www.binnenschifffahrts-verlag.de

Bundesanzeiger-Verlag GmbH
Amsterdamer Stralle 192

50735 Koln

T 0221 97668-0

F 0221 97668-278

E service@bundesanzeiger.de

I www.bundesanzeiger.de

Reguvis Fachmedien GmbH
Amsterdamer StraRe 192

50735 Koln

T 0221 97668-0

F 0221 97668-255

E vertrieb@reguvis.de

I www.reguvis.de
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Abkiirzungsverzeichnis

AIS

ATIS

BfS
BinSchStrO
BMVI

BSH

BSU

CE-Kennzeichen

DGPS
DGzRS
DIN
DMYV
DonauSchPV
DSC
DSV
ECE
ELWIS
EN
FVT

GMDSS
GPS
GZ

HSC
IMO
IALA

ISB
ITu
ISO
KVR

LRC

MOB
MoselSchPV
MRCC
NAVTEX
NSGBefV
NfS

NIF

NWN
RheinSchPV
SAR-Dienst
SeeBG
SeeSchStrO
SOLAS

SRC
TSS
UBI
WGS
ZKR

Automatisches Schiffsidentifizierungssystem

Automatic Transmitter Identification System

Bekanntmachungen fiir Seefahrer

BinnenschifffahrtsstralBen-Ordnung

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie

Bundesstelle fiir Seeunfalluntersuchungen

Kennzeichnung einer Baumusterpriifung nach EU-Vorgaben

Differential-GPS

Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger

Deutsches Institut fiir Normung

Deutscher Motoryachtverband e.V.

Donauschifffahrtspolizeiverordnung

Digital Selective Calling - Digitales Selektivrufsystem

Deutscher Segler-Verband e.V.

Economic Commission for Europe — Wirtschaftskommission der UN fiir Europa
Elektronischer WasserstraRen-Informationsservice

Europdische Norm

Fachstelle der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung fiir Verkehrstechniken beim
Wasser- und Schifffahrtsamt Koblenz

Global Maritime Distress and Safety System — Weltweites Seenot- und Sicherheitsfunksystem
Global Positioning System

Gesetzliche Zeit

High Speed Craft - Hochgeschwindigkeitsfahrzeug

International Maritime Organization - Internationale Seeschifffahrtsorganisation
International Association for Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities -
Internationaler Verband der Seezeichenverwaltungen

Internationales Signalbuch

Internationale Fernmeldeunion

International Organization for Standardization - Internationale Organisation fiir Normung
Internationale Regeln von 1972 zur Verhiitung von Zusammenst6Ren auf See
(Kollisionsverhiitungsregeln)

Long Range Certificate — Allgemeines Funkbetriebszeugnis

Mensch-tber-Bord

Moselschifffahrtspolizeiverordnung

Maritime Rescue Coordination Centre - Seenotleitung Bremen

Navigational Information over Telex

Naturschutzgebietsbefahrenverordnung

Nachrichten fiir Seefahrer

Nautischer Informationsfunk

Nautische Warnnachrichten

Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

Such- und Rettungsdienst (Search-and-Rescue)

See-Berufsgenossenschaft

SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung

International Convention fort the Safety of Life at Sea - Internationale Vereinbarung zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See

Short Range Certificate — Beschrankt giiltiges Funkbetriebszeugnis

Traffic Separation Scheme - Verkehrstrennungsgebiete
UKW-Sprechfunkzeugnis fiir den Binnenschifffahrtsfunk

World Geodetic System

Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
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Angebote des Bundesamtes fiir
Seeschifffahrt und Hydrographie

Das neue nationale Seekartenwerk des BSH

Seit 2018 bietet Ihnen das BSH, durch ein modernes
datenbankgestiitztes Produktionsverfahren die Reviere
der Nordsee als Einzelkarten im Format DIN A1l an. Diese
ermoglichen [hnen eine unabhingige und individulelle
Routenplanung, bei der Sie sich Ihre Kartensammlung,
ganz nach Bedarf zusammenstellen kdnnen. Profitieren

sie von einem klaren Kartenbild und wochenaktuellen
Inhalten. Aktualisieren sie Thre Karten selbst iber den
Online-Berichtigungsservice des BSH. Die Veroffentlichung
erfolgt iiber die bekannten Vetriebswege. Alle Informa-
tionen finden sie im Internet unter www.bsh.de.
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http://www.bsh.de
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Quelle: Fachstelle fiir Geodésie und Geoinformatik, zur Verfiigung gestellt gemaR GeoNutzV Stand 2020, W 162 v
Bundeswasserstraen, die eine Lange von unter 5 km aufweisen, sind maBstabsbedingt teilweise nicht dargestellt.

Geltungsbereiche : Grenzen: Staustufen [ Kanalstufen in BWStr: Organisation:

n (S!ﬁr?::ﬁvil;f:sael:;tslsste;av&iggtrgnung ------- Staatsgrenze o nurWehr[Sperrwerk [ ] Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt (GDWS)
|:| Eingeschrankte SeeSchstro T Landesgrenze Schiffsschleuse P w _ .

(SeewasserstraRen) seewdrtige Grenze des Hebewerk asserstraBen- und Schifffahrtsamt (WSA)

V/A (S;:;Lfg‘?vt;g:g{glggerﬁslzsg::tr:)undung deutschen Hoheitsgebietes 1 zusatzlich Bootsschleuse A Wasserstrafen-Neubauamt
s BinnenschifffahrtsstraBen-Ordnung - ;Z:‘;vcahritflfgf:h(itr:sqnz':rgeer:nach der 2 zusatzlich Bootsgasse Ausstellungsraum der WasserstraBen- und
W Rheinschifffahrtspolizeiverordnung seeschifffahrtsstraken-Ordnung : zusétzlich Bootsschleppe Schifffahrtsverwaltung des Bundes
mmmmmms  Moselschifffahrtspolizeiverordnung + zusatzlich Bootstreppe
mmmmmmmm  Donauschifffahrtspolizeiverordnung
[mmmmmm - Hamburger Hafengesetz (Delegationsgebiet)
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